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condigoes especiais — por exemplo, a temperatura infe-
rior a 0°C — para minimizar os efeitos adversos. Se o
tratamento for susceptivel de afectar os residuos e nao
existirem procedimentos alternativos praticos, a toma
para andlise pode ser constituida por unidades com-
pletas ou por segmentos destas. Se, nesse caso, a toma
para anélise consistir num pequeno nimero de unidades
ou segmentos, ¢ improvavel que seja representativa da
amostra para analise, pelo que deve ser analisado um
numero suficiente de duplicados de tomas, que permita
conhecer a incerteza do valor médio. Se for necessario
armazenar tomas para analise antes da mesma, o método
e o periodo de armazenagem nao devem afectar o teor
de residuos presente. Devem ser constituidas tomas
suplementares para as analises de duplicados ou de con-
firmacao necesséarias.

9 — Critérios de conformidade. — Os resultados ana-
liticos devem ser determinados a partir de uma ou mais
amostras de laboratério colhidas do lote e recebidas
em bom estado para analise. Os resultados devem ser
corroborados por dados aceitdveis de controlo de qua-
lidade. Se se verificar que um residuo excede o teor
maximo, confirmar-se-ao a sua identidade e concentra-
¢ao por andlise de uma ou mais tomas para andlise suple-
mentares constituidas a partir da amostra ou amostras
de laboratdrio originais.

O teor maximo de residuos € aplicavel a amostra
global.

Um lote estd conforme com um teor maximo de resi-
duos se este ndo for excedido pelo(s) resultado(s)
analitico(s).

Se os resultados obtidos para a amostra global exce-
derem o teor maximo de residuos, a decisdao de nao
conformidade do lote tem em conta:

i) Os resultados obtidos para uma ou mais amos-
tras de laboratdrio, consoante o caso;

i) A exactiddo e precisao das anélises decorrentes
dos dados de controlo de qualidade.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E HABITAGAO

Decreto-Lei n.° 289/2003

de 14 de Novembro

A Joint Aviation Authorities (JAA), organismo asso-
ciado a Conferéncia Europeia da Aviacao Civil (CEAC),
integra as autoridades nacionais de aviacdo civil dos
Estados europeus, subscritoras dos convénios relativos
a elaboragao, adopgao e aplicagao das normas comuns
de aviacdo (codigos JAR), celebrados no Chipre em
11 de Setembro de 1990, no ambito dos quais se deter-
minou que as normas JAR fossem adoptadas e aplicadas
por todas as autoridades aeronduticas subscritoras.

As normas e os procedimentos administrativos
comuns que tém vindo a ser acordados no dmbito da
JAA sao normativos detalhados de natureza técnica, que
estdo substancialmente de acordo com as regras ema-
nadas da Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional
(OACI), mais concretamente, e no que respeita as maté-
rias abrangidas no presente diploma, com o anexo n.° 6
a Convencdo Internacional sobre Aviacdo Civil (Con-
vencdo de Chicago).

Importa, no entanto, estabelecer desde ja um quadro
normativo com vista a melhorar a competitividade dos
operadores aéreos portugueses, tendo em conta a glo-
balizacao da actividade de transporte aéreo, e a neces-
sidade de Portugal acompanhar a continua evolucdo e
a harmonizagao do sistema da aviacao civil interna-
cional.

Assim, o presente diploma define os requisitos for-
mais e materiais para a emissdo do certificado de ope-
rador aéreo e fixa as competéncias do respectivo titular.

Estabelecem-se ainda os requisitos relativos a explo-
racdo de aeronaves civis utilizadas em transporte aéreo
comercial aplicidveis aos procedimentos e limitacOes
operacionais, manutencio, documentacao, instrumentos
€ equipamentos necessarios e, ainda, os requisitos espe-
cificos de operacoes de helicopteros e de operacdes em
quaisquer condicdes atmosféricas.

Sao ainda estabelecidos os requisitos de formagao
e treino do pessoal de voo e, por ultimo, fixam-se os
procedimentos e regras a aplicar ao transporte de mer-
cadorias perigosas, nos termos do anexo n.° 18 a Con-
veng¢ao Internacional sobre Aviacdo Civil e do docu-
mento n.° 9284 da OACI.

Tipificam-se, ainda, os ilicitos contra-ordenacionais
estabelecidos em funcdo da censurabilidade especifica
dos interesses a tutelar.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Ambito

O presente diploma adopta as normas constantes das
partes I e 1l do anexo n.° 6 e as do anexo n.° 18 da
Convencao Internacional sobre Aviacao Civil, bem como
as normas técnicas comuns JAR-OPS 1 e 3, relativas
a operadores de aeronaves civis com sede em territdrio
nacional que efectuem transporte aéreo comercial.

Artigo 2.°

Objecto

1 — O presente diploma define os requisitos formais
e materiais para a emissao do certificado de operador
aéreo e fixa as competéncias do respectivo titular.
2 — O presente diploma regula ainda os requisitos
relativos a exploracido de aeronaves civis utilizadas em
transporte aéreo comercial apliciveis as seguintes areas:

a) Procedimentos operacionais;

b) Limitagdes operacionais;

¢) Manutencao;

d) Instrumentos e equipamentos;

e) Documentagéo;

f) Recursos humanos;

g) Operacodes especificas de helicopteros;

h) Operacoes em quaisquer condigdes atmosfé-
ricas;

i) Transporte aéreo de mercadorias perigosas.
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Artigo 3.°
Definicées

Para efeitos do presente diploma, incluindo o anexo
que dele faz parte integrante, entende-se por:

a) «Acidente» a ocorréncia relacionada com a ope-
racao de uma aeronave entre 0 momento em que se
efectua o embarque da primeira pessoa com a intencao
de voar e o momento do desembarque de todas as pes-
soas que embarcaram com essa intengao, da qual resul-
tem lesOes mortais ou ferimentos graves para qualquer
uma delas, ou danos ou falha estrutural da aeronave,
ou o seu desaparecimento, ou a sua total inacessibi-
lidade, nos termos definidos pelo Decreto-Lei n.® 318/99,
de 11 de Agosto;

b) «Acidente com mercadoria perigosa» o acidente
associado e relacionado com o transporte de mercadoria
perigosa;

¢) «Aerédromo» a area definida em terra ou na agua,
incluindo edificios e instalacOes, destinada a ser usada
no todo ou em parte para a chegada, partida e movi-
mento de aeronaves;

d) «Aerédromo alternante» qualquer aerédromo pre-
viamente definido e inscrito no plano de voo, para o
qual a aeronave se pode dirigir quando se tornar impos-
sivel ou desaconselhdvel aterrar no aerdédromo de
destino;

e) «Aerédromo alternante ao de descolagem» o aero-
dromo no qual uma aeronave possa aterrar, caso isso
se torne necessario imediatamente apds a descolagem,
sendo impossivel ou desaconselhdvel utilizar o aer6-
dromo de partida;

f) «Aerdédromo alternante em rota» o aerédromo no
qual uma aeronave em rota seja capaz de aterrar depois
de passar por uma situagado anormal ou de emergéncia;

g) «Aeronave» qualquer maquina que consiga uma
sustentacao na atmosfera devido as reaccdes do ar, que
nao as do ar sobre a superficie terrestre;

h) «Agente de assisténcia em escala» a entidade que
efectua, em nome do operador, qualquer dos servicos
ou conjunto de servicos descritos no anexo I ao Decre-
to-Lei n.° 275/99, de 23 de Julho;

i) «Alcance visual de pista» a distancia ao longo da
qual, na linha central de uma pista, o piloto da aeronave
pode ver as marcas de superficie da pista ou as luzes
que a delimitam ou identificam a sua linha central;

J) «Altitude ou altura de decisdo» a altitude ou altura
especificada numa aproximagao de precisao, a partir da
qual devem ser iniciados os procedimentos para uma
manobra de uma aproximagio interrompida, se a refe-
réncia visual necessaria para a continuagdo da apro-
ximagao em curso nao for estabelecida;

) «Altitude de pressao» a pressio atmosférica
expressa em termos da altitude correspondente a essa
pressao na atmosfera padrao;

m) «Altitude ou altura de ultrapassagem de obsta-
culo» a altitude ou altura mais baixa, acima da elevacao
da soleira da pista ou acima da elevagao do aer6dromo,
conforme aplicavel, usada para estabelecer os critérios
apropriados de ultrapassagem de obstéculos;

n) «Altitude ou altura minima de descida» a altitude
ou altura especificada numa aproximagao de nao pre-
cisdo ou numa aproximacao seguida de volta da pista
abaixo da qual a descida nao deve ser efectuada sem
referéncia visual requerida;

0) «Ambiente hostil» a area em que nao se pode
efectuar uma aterragem forcada com seguranga porque
o terreno € inadequado; porque os ocupantes da aero-
nave ndo podem ser adequadamente protegidos dos ele-

mentos da natureza; porque a capacidade de busca e
salvamento ndo é fornecida de modo consistente com
o tipo de exposicao esperada; porque as partes das areas
congestionadas ndo possuem locais adequados para ater-
ragens forcadas com seguranga, ou ainda devido ao risco
inaceitavel de colocar em perigo pessoas ou bens a super-
ficie. Adicionalmente, para operacdes sobre a 4gua, con-
sideram-se hostis as dreas de alto mar a norte do paralelo
45 N. ou a sul do paralelo 45 S.;

p) «Ambiente ndo hostil» a area que nio seja con-
siderada hostil, nos termos da alinea anterior, em que
se pode efectuar uma aterragem forcada com seguranga;

q) «Ambulancia aérea» a aeronave que efectue o
transporte de pacientes ambulatérios ou outros pacien-
tes que necessitem de cuidados especiais durante o voo,
ou transporte de 6rgdos humanos, e que esteja munida
de equipamento médico necessario, fixo ou portatil, que
possa ser utilizado por pessoal médico com formacio
adequada;

r) «Aproximagao de precisdo» a aproximagao por ins-
trumentos, utilizando um guiamento de precisao lateral
e vertical com minimos definidos pela categoria da
aproximacao;

s) «Aproximagao visual» a aproximacdo executada por
meio de referéncias visuais ao terreno;

) «Aproximacao de categoria 1» a aproximagio de
precisdo por instrumentos e aterragem, com uma altura
de decisao ndo inferior a 60 m (200 pés) e com uma
visibilidade nao inferior a 800 m, ou um alcance visual
da pista nao inferior a 550 m;

u) «Aproximacao de categoria II» a aproximagao de
precisao por instrumentos e aterragem, com uma altura
de decisao inferior a 60 m (200 pés), mas nédo inferior
a 30 m (100 pés), e um alcance visual da pista igual
ou superior a 350 m;

v) «Aproximacdo de categoria 111, A» a aproximacio
de precisdo por instrumentos € aterragem, com uma
altura de decisao inferior a 30 m (100 pés), ou sem
altura de decisdao, e um alcance visual de pista igual
ou superior a 200 my;

x) «Aproximacao de categoria 111, B» a aproximacao
de precisdo por instrumentos e aterragem, com uma
altura de decisédo inferior a 15 m (50 pés), ou sem altura
de decisao, e um alcance visual de pista inferior a 200 m,
mas nao inferior a 75 m;

z) «Aproximagao de categoria 111, C» a aproximacao
de precisao por instrumentos e aterragem sem altura
de decisdo e sem limitagdo no alcance visual da pista;

aa) «Area congestionada» a area densamente habi-
tada, utilizada principalmente para fins residenciais ou
de recreio, sem areas adequadas para aterragens forga-
das seguras;

bb) «Area de paragem ap6s manobra de descolagem
interrompida (stopaway)» a area rectangular, definida
no solo, no fim da corrida de descolagem disponivel,
preparada como area adequada onde a aeronave pode
ser imobilizada, no caso de uma manobra de desco-
lagem interrompida;

cc) «Area de toque e de descolagem» a area com
um piso suficientemente consistente sobre a qual um
helicoptero pode aterrar ou descolar;

dd) «Aviao» a aeronave mais pesada que o ar, com
propulsao prépria, cuja sustentagio em voo € obtida
essencialmente através de reaccOes aerodinamicas em
superficies que permanecem fixas em certas condicoes
de voo;

ee) «Busca e salvamento» a operacdo destinada a pres-
tar assisténcia imediata, designadamente a vitimas de
acidente que se encontrem em perigo grave ou eminente,
ou em ambiente hostil;
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ff) «Cargueiro» qualquer aeronave certificada exclu-
sivamente para o transporte de carga ou correio;

gg) «Circuito de aproximagao por instrumentos (Cir-
cling)» a fase visual de uma aproximacdo por instru-
mentos para conduzir a aeronave a posi¢ao de aterragem
numa pista situada num local ndo adequado para apro-
ximacao directa;

hh) «Componente indicada de vento de frente» a com-
ponente de vento de frente indicada no momento do
planeamento do voo, que pode ser utilizada desde que
nao haja nenhuma alteracao significativa de vento antes
da descolagem;

i) «Condicoes meteoroldgicas de voo por instrumen-
tos» as condigoes meteoroldgicas expressas em termos
de visibilidade, distancia as nuvens e tecto inferiores
aos minimos especificados para as condi¢des meteoro-
l6gicas de voo visual;

Jj) «Condigdes meteoroldgicas de voo visual» as con-
dicoes meteoroldgicas expressas em termos de visibi-
lidade, distancia as nuvens e tecto iguais ou superiores
aos minimos especificados para este tipo de voo;

i) «Controlo operacional» o método ou métodos de
acompanhamento de um voo, utilizados pelo operador
no interesse da seguranca da aeronave e da regularidade
e eficiéncia do voo, e aprovados pelo Instituto Nacional
de Aviacéo Civil (INAC);

mm) «Crepusculo civil» o periodo do crepusculo que
comega ou acaba quando o centro do sol estd mais do
que 6° abaixo da linha do horizonte;

nn) «Descolagem de visibilidade reduzida» a desco-
lagem com um alcance visual da pista inferior a 400 m;

00) «Distancia disponivel para aterragem» o com-
primento de pista declarado pela autoridade aeronéutica
competente como disponivel e adequado para a corrida
de aterragem de uma aeronave;

pp) «Distancia disponivel para aterragem de helicop-
teros» o comprimento da drea de aproximagao final e
de descolagem, acrescido de qualquer area adicional
declarada disponivel e adequada para os helicopteros
completarem a manobra de aterragem, a partir de uma
altura definida;

qq) «Distancia disponivel para aceleracao-paragem»
o comprimento da pista disponivel para a corrida de
descolagem acrescido da drea de paragem apds manobra
de descolagem interrompida;

rr) «Distancia disponivel para corrida de descolagem»
o comprimento de pista, declarado pela autoridade aero-
nautica competente como disponivel e adequado para
a corrida no solo de uma aeronave a descolar;

ss) «Distancia disponivel para descolagem» o com-
primento da pista disponivel e adequada para a corrida
de descolagem acrescido do comprimento disponivel
livre de obstaculos;

1) «Distancia disponivel para a descolagem de heli-
copteros» o comprimento da drea de aproximacao final
e de descolagem acrescido do comprimento da drea livre
de obsticulos, disponivel e adequada para os helicop-
teros completarem a descolagem;

uu) «Distancia necessdria para aterragem de helicop-
teros» a distancia horizontal necesséaria para aterrar e
efectuar uma paragem completa, a partir de um ponto
de 10,7 m (35 pés) acima da superficie de aterragem;

w) «Distancia necessaria para a interrup¢ao da mano-
bra de descolagem» a distancia horizontal necessaria
desde o inicio da manobra de descolagem até ao ponto
em que o helicéptero é imobilizado, apds falha de uma
unidade de poténcia e interrup¢ao da manobra de des-
colagem no ponto de decisao;

xx) «Distancia DR» a distancia horizontal que o heli-
coptero percorre desde o final da distancia disponivel
para descolagem;

zz) «Documento de transporte de mercadorias peri-
gosas» o documento que acompanha as mercadorias
perigosas, contendo informacdo acerca das mesmas,
emitido nos termos da regulamentacao complementar;

aaa) «<Embalagem» o receptaculo adequado ao trans-
porte da mercadoria, que obedece aos requisitos téc-
nicos previstos em regulamentacdo complementar;

bbb) «Estado de registo» o Estado em cujo registo
a aeronave esta matriculada;

ccc) «Estado de origem da mercadoria» o Estado em
cujo territério a mercadoria foi primeiramente embar-
cada para transporte numa aeronave;

ddd) «Estado do operador» o Estado em cujo ter-
ritério o operador tem a sua sede;

eee) «Helicopteros de categoria A» os helicopteros
multimotores, concebidos com caracteristicas de sepa-
racao de motores e sistemas, de acordo com as normas
JAR-27 ou JAR-29, ou equivalente aceite pelo INAC,
cuja informagao de performance inserida no manual de
voo esta baseada no conceito de falha critica do motor,
assegurando uma 4rea a superficie e uma capacidade
de performance adequadas para manter a continuidade
do voo em seguranca no caso de falha de um motor;

fff) «Helicopteros de categoria B» os helicopteros
monomotores ou multimotores que ndo cumprem todos
os requisitos da categoria A, tendo de executar uma
aterragem nao programada, em caso de falha de motor;

ggg) «Heliporto» o aerédromo ou 4rea definida em
terra, na agua ou em estrutura utilizada, ou que se pre-
tenda utilizar no todo ou em parte, para a chegada,
partida e movimento de helicopteros;

hhh) «Heliporto elevado» o heliporto situado, pelo
menos, a 3 m acima da superficie circundante;

iif) «Heliporto flutuante» o heliporto situado numa
estrutura flutuante ou numa estrutura fixa off-shore;

Jij) «Incidente» a ocorréncia que nao seja acidente,
relacionada com a operacdo de uma aeronave, que
afecte ou possa afectar a seguranga da operacao;

lll) «Incidente com mercadoria perigosa» o incidente
associado e relacionado com o transporte de mercadoria
perigosa, ocorrendo ndo necessariamente a bordo da
aeronave, do qual resultem lesOes simples a pessoas ou
danos a bens, incéndio, derrame, fuga de fluido ou radia-
¢ao0, ou outro indicio de que a integridade da embalagem
nao se manteve nas devidas condicoes. Integra ainda
o conceito de incidente com mercadoria perigosa qual-
quer ocorréncia relacionada com o transporte de mer-
cadorias perigosas que coloque seriamente em risco a
seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;

mmm) «Inspecgao antes de voo» a inspecgio que se
efectua antes de cada voo para verificar se a aeronave
estd apta a efectuar o voo pretendido. A rectificacao
de anomalias estd excluida do ambito desta inspeccao;

nnn) «Instrugdes técnicas para o transporte de mer-
cadorias perigosas» o procedimentos e requisitos téc-
nicos para o transporte seguro de mercadorias perigosas
por via aérea, previstos em regulamentagdo comple-
mentar;

000) «Lista de equipamento minimo» a lista elabo-
rada pelo operador e aprovada pelo INAC que esta-
belece as condicdes em que um determinado tipo de
aeronaves pode ser operado, ainda que com alguns equi-
pamentos inoperativos, em conformidade ou mais res-
tritiva do que a lista principal de equipamento minimo
aplicavel;
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ppp) «Lista de procedimentos de aceitagdo de mer-
cadorias perigosas» a lista utilizada para auxiliar a veri-
ficagdo externa de volumes de mercadorias perigosas
e os documentos associados, para se determinar o cum-
primento dos requisitos aplicaveis;

qqq) «Lista de equipamento minimo de referéncia»
a lista elaborada pelo construtor para um determinado
tipo de aeronave, aprovada pela autoridade aerondutica
do Estado de projecto, que define os equipamentos que
podem estar inoperativos no inicio de um voo;

rrr) «Manual de voo da aeronave» o manual associado
ao certificado de navegabilidade, que contém as con-
dicoes e limitagdes da operagio da aeronave, bem como
as instrucoes e informacgdes necessarias aos membros
da tripulagdo técnica de voo para a operagdo segura
da aeronave;

sss) «Manual de operagdes de voo» o manual ela-
borado pelo operador e aprovado pelo INAC, que con-
tém todas as instrugdes e informagdes necessarias para
orientagao do pessoal de operacdes no desempenho das
suas fungoes;

1t) «Massa operacional em vazio» a massa total da
aeronave pronta para um tipo especifico de operacao,
excluindo todo o combustivel utilizdvel e a massa de
trafego, e incluindo a tripulacdo e respectiva bagagem,
catering, equipamento amovivel para servico de bordo,
dgua potavel e produtos quimicos para as instalagoes
sanitarias;

uuu) «Massa em vazio» a massa total da aeronave
e seus componentes, incluindo todo o equipamento fixo,
contrapesos fixos, combustivel nao utilizavel, 6leo nao
drenavel e a totalidade do fluido hidraulico;

vwv) «Massa de descolagem» a massa total da aero-
nave no inicio da descolagem;

xxx) «Massa de trafego» a massa dos passageiros,
bagagens e carga, incluindo bagagem de mao, para um
determinado voo;

zzz) «Massa maxima a aterragem» a massa maxima
total autorizada para uma aterragem em condicOes
normais;

aaaa) «Massa maxima a descolagem» a massa maxima
total autorizada no inicio da corrida para a descolagem;

bbbb) «Membro da tripulacdo» a pessoa designada
por um operador para desempenhar fungdes numa aero-
nave durante o periodo de servico de voo;

cccc) «Membro da tripulagdio de cabina» a pessoa
nao pertencente a tripulacio técnica de voo, qualificada
para exercer fungoes de seguranga a bordo de uma aero-
nave utilizada em transporte comercial de passageiros;

dddd) «Membro da tripulacdo técnica de voo» 0 mem-
bro da tripulagao titular de uma licenca e responsavel
pelas tarefas essenciais a condugdo de uma aeronave
durante o periodo de servigo de voo;

eeee) «Mercadorias perigosas» os artigos ou substan-
cias passiveis de apresentar riscos significativos para a
saude, seguranca ou bens, quando transportados por
via aérea, que se encontram descritos no documento
n.° 9284 da OACI, relativo a instrugoes técnicas para
o transporte aéreo de mercadorias perigosas;

ffff) «Minimos de operacdo de aerddromo» os limites
de utilizagao de um aer6dromo para descolagem ou ater-
ragem, normalmente expressos em termos de visibili-
dade ou alcance visual da pista, altitude ou altura de
decisdo ou altitude ou altura minima de descida e con-
dicoes de nebulosidade;

gggg) «Nivel de cruzeiro» o nivel mantido durante
uma parte significativa de um voo;

hhhh) «Noite» o periodo de tempo que decorre desde
o fim do crepusculo civil vespertino até ao principio
do crepusculo civil matutino, ou qualquer outro periodo
entre o pOr e o nascer do sol, que possa ser estabelecido
pelo INAC;

iiii) «Nome de embarque» a designacdo utilizada em
todos os documentos e notificagdbes e, quando apro-
priado, nas embalagens, para descrever um determinado
artigo ou substancia;

Jiih) «Nimero UN» o nimero de quatro algarismos
atribuido pelo Comité de Peritos das Nacdes Unidas
para o transporte de mercadorias perigosas, para iden-
tificar uma substancia ou um conjunto de substancias;

llll) «Passageiro de mobilidade reduzida» o passageiro
cuja mobilidade é reduzida devido a incapacidade fisica,
sensorial ou locomotora, a deficiéncia mental ou em
razao da idade ou de doenca, ou outra incapacidade
que requeira uma atencdo especial e a adaptacao dos
servicos disponiveis a todos os passageiros;

mmmm) «Periodo de descanso» o periodo de tempo
durante o qual, no solo, um membro da tripulagio esta
liberto de todo e qualquer servico por parte do operador;

nnnn) «Periodo de servico de voo» o intervalo de
tempo compreendido entre o0 momento, designado pelo
operador, em que o tripulante se apresenta para efectuar
um voo ou série de voos € 0 momento em que a aeronave
se imobiliza definitivamente, apds ter completado o
altimo sector voado;

0000) «Pessoal médico» o pessoal transportado a
bordo de uma aeronave em missdo EMS, incluindo,
designadamente, médico, enfermeiro ou paramédico;

pppp) «Pessoal de servico de emergéncia no solo»
todo o pessoal que, no solo, esteja envolvido em missdo
EMS, incluindo, designadamente, autoridades policiais
e bombeiros, com fung¢des de qualquer forma pertinentes
a operagao da aeronave;

qqqq) «Pista contaminada» a pista pavimentada em
que em mais de 25 % da sua drea, dentro do compri-
mento e largura requeridos, se verifique, continuada ou
descontinuadamente, pelo menos, uma das seguintes cir-
cunstancias: camada de agua superficial com mais de
3 mm de espessura, neve solta ou mistura de neve e
agua equivalente a mais de 3 mm de espessura de dgua,
gelo, neve compactada, borracha, poeira ou terra;

rrrr) «Pista himida» a pista em que a humidade nao
lhe confere aspecto brilhante, embora nio se encontre
totalmente seca;

ssss) «Pista molhada» a pista cuja superficie esta
coberta de agua ou equivalente, em menor proporcao
do que na pista contaminada, ou cuja humidade exis-
tente € suficiente para provocar efeitos reflectores, sem
que ocorra acumulacao de 4gua em areas significativas;

1tt) «Pista seca» a pista que nao estd nem molhada
nem contaminada e inclui as pistas pavimentadas que
foram especialmente preparadas com rugosidades ou
pavimentos porosos, ¢ mantidas de forma a assegurar
uma acgao de travagem com a mesma efectividade de
uma pista seca, mesmo na presenga de humidade;

uuuu) «Plano de voo» a informagao especifica for-
necida ao servico de trafego aéreo relativa a um voo
ou porgao de voo previsto para uma aeronave;

vwy) «Plano de voo operacional» o plano de voo
elaborado pelo operador para a realizacao segura do
voo em funcdo das caracteristicas da aeronave, outras
limitacOes de operacio e condigdes relevantes previstas
para a rota a seguir e para os aerédromos com ela
relacionados;
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xxxx) «Ponto de decisdo de aterragem» o ponto,
durante a fase de aterragem, em que, no caso de ser
detectada a falha de uma unidade de poténcia, é deci-
dido se a aterragem pode ser efectuada com seguranga
ou se deve ser iniciado um procedimento de interrupcao
da manobra de aterragem;

zzzz) «Ponto de decisdo de descolagem» o ponto,
durante a fase de descolagem, em que, no caso de ser
detectada a falha de uma unidade de poténcia, é deci-
dido se a manobra de descolagem pode ser continuada
com seguranga ou interrompida;

aaaaa) «Procedimentos de visibilidade reduzida» os
procedimentos aplicados a um aerddromo a fim de
garantir a seguranca das operagdes durante as apro-
ximagoes e aterragens das categorias 1I e III, e desco-
lagens em condigoes de visibilidade reduzida;

bbbbb) «Rota ATS» a rota previamente definida des-
tinada a encaminhar o fluxo de aeronaves de forma
a permitir o fornecimento de servicos de trafego aéreo;

cccee) «Sistema hibrido de aterragem» o sistema com-
posto por um subsistema primdrio de aterragem, passivo
e automadtico, e um subsistema secunddrio independente
de guiamento, permitindo que o piloto complete
manualmente a aterragem, apds falha do subsistema
primario;

ddddd) «Sistema de controlo de voo» o sistema com-
posto por dois subsistemas de aterragem, sendo um auto-
matico e outro hibrido, ou s6 por um subsistema hibrido;

eeeee) «Sistema operacional de controlo de voo» o
sistema automéatico com capacidade para completar
automaticamente a aproximacdo e aterragem, em caso
de uma falha abaixo da altura de alerta;

fff) «Sistema passivo de controlo de voo» o sistema
de controlo que, no caso de uma falha, ndo provoca
um desvio do rumo ou da atitude da aeronave, nao
sendo a aterragem completada automaticamente;

ggggg) «Sistema de registos de voo» o equipamento
ou sistemas instalados na aeronave para registar ou gra-
var parametros de voo ou comunicagdes da cabina de
pilotagem, com o fim de complementar a investigacao
de acidentes ou incidentes;

hhhhh) «Tempo de voo» o tempo decorrido entre
0 momento em que a aeronave se desloca do local onde
se encontra estacionada com o objectivo de descolar
até ao momento em que estaciona no local de destino
designado para o efeito e os motores param;
envolva o transporte de passageiros, carga ou correio
efectuada mediante qualquer tipo de remuneracio;
de passageiros» a capacidade maxima aprovada de pas-
sageiros de um dado tipo de aeronave, excluindo os
lugares de tripulantes, aprovada pelo INAC, constante
do certificado de tipo e manuais do fabricante;

T «Versao aprovada de passageiros» a capacidade
maxima de lugares de uma dada aeronave ou de um
dado modelo de aeronave, utilizada pelo operador,
excluindo os lugares da cabina de pilotagem e os lugares
da tripulacdo de cabina, se aplicivel, aprovada pelo
INAC e especificada no manual de operagoes. Inclui
ainda o posicionamento dos assentos dos passageiros
e a localizagao dos equipamentos de emergéncia;

mmmmm) «Volume» o conjunto compreendendo a
mercadoria € a sua embalagem preparada para o
transporte;

nnnnn) «Voo local» 0 voo com inicio e fim no mesmo
aerddromo, sem escalas intermédias e, se efectuado em
espaco aéreo controlado, que permaneca sempre sob

a jurisdicado de uma unica entidade responsavel pela
prestacdo do servigco de controlo de trafego aéreo, e
quando executado em espago aéreo ndo controlado
desenvolva a sua operacdo num raio de 50 km, ou de
30 NM, com centro no ARP.

Artigo 4.°

Abreviaturas

Para efeitos do presente diploma, incluindo o anexo
que dele faz parte integrante, entende-se por:

a) «A/H» altitude/altura;

b) «AFCS» sistema automético de controlo de voo;

¢) «<AGA» aerddromos, rotas aéreas e ajudas ter-
restres;

d) «AlG» prevencdo e investigacdo de acidentes;

e) «<ARP» ponto de referéncia do aerédromo;

f) «ASDA» distancia disponivel para aceleragio e
paragem;

g) «ATC» controlo de trafego aéreo;

h) «ATS» servicos de trafego aéreo;

i) «CAS» velocidade de ar calibrada;

J) «CDL» lista de desvios da configuragao autorizados;

) «COA>» certificado de operador aéreo;

m) «CRM» gestao da tripulacdo a bordo;

n) «CVR» gravador de conversagdes e comunicagdes
da tripulacdo e sons de cabina de pilotagem:;

0) «<DA» altitude de decisao;

p) «DA/H» altitude ou altura de decisao;

q) «<DME» equipamento medidor de distancia;

r) «<ECAM» monitor electrénico centralizado dos sis-
temas da aeronave;

s) «EFIS» sistema de instrumentos electronicos de
VOO;

t) «<EGT» temperatura dos gases do escape;

u) «<EICAS» sistema de indicagdo dos pardmetros de
motores ¢ de alerta da tripulacao;

v) «<EMS» transporte de emergéncia médica;

x) «<EPR» razao de pressdao do motor;

z) «<ETOPS» operacdes de aeronaves bimotores com
operagao prolongada;

aa) «<FDR» registador de parametros de voo;

bb) «ft» pé;

cc) «ft/min» pés por minuto;

dd) «g» aceleracao da gravidade;

ee) «GPIAA» Gabinete de Prevengao e Investigagio
de Acidentes com Aeronaves;

ff) «GPWS» sistema para aviso de proximidade do
solo;

gg) «<HEMS» helitransporte de emergéncia médica;

hh) «hPa» hectopascal;

i) «IFR» regras de voo por instrumentos;

Jjj) «IMC» condigdes meteoroldgicas de voo por
instrumentos;

Il) <INAC» Instituto Nacional de Aviacao Civil;

mm) «INS» sistema de navegacgao por inércia;

nn) «ISA» atmosfera padrao internacional;

00) «JAR-OPS 1» normas técnicas comuns da avia-
¢do, elaborados pela Organizacio das Autoridades
Comuns da Aviacdo (JAA), utilizadas em transporte
aéreo;

pp) «JAR-OPS 3» normas técnicas comuns da aviacao,
elaborados pela Organizagao das Autoridades Comuns
da Aviagdo (JAA), utilizadas em transporte aéreo, em
operacoes das aeronaves de asa rotativa;

qq) «km/h» quilémetro por hora;

rr) «LDA» distancia disponivel para aterragem;

ss) «\LDAH» distancia disponivel para aterragem para
helicopteros;
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1t) «\LDRH» distancia necessdria para aterragem para
helicépteros;

uu) «LDP» ponto de decisdo para aterragem;

v) «Licenca de CPL» licenga de piloto comercial;

xx) «LVO» operagdes com baixa visibilidade;

zz) «LVP» procedimentos com baixa visibilidade;

aaa) «LVTO» descolagem com baixa visibilidade;

bbb) «MCC» procedimentos de coordenagao em tri-
pulagao com mais de um elemento;

ccc) «MDA/H» altitude/altura minima de descida;

ddd) «<MEL» lista de equipamento minimo;

eee) «MMEL» lista de equipamento minimo de
referéncia;

fff) «MNPS» especificacoes da performance minima
de navegacao;

ggg) «MOV» manual de operacdes de voo;

hhh) «MSL» nivel médio do mar;

iif) <\NAV» navegacao;

Jij) «N1» velocidade de rotacdo da turbina de alta
pressao;

) «\NM» milha nautica;

mmm) «NOTAM» aviso a navegacdo, emitido pelos
servigos de informacgdo aerondutica;

nnn) «OACI» Organizagdo da Aviag¢do Civil Inter-
nacional;

000) «OCA» altitude requerida para ultrapassagem
de um obstaculo;

ppp) «<RNAV» drea de navegacdo de precisdo;

qqq) «RNP» requisitos de navegagao requeridos para
uma dada area;

rrr) «RTODR» distancia necessaria para a interrup-
¢a0 da manobra de descolagem;

sss) «RVR» alcance visual de pista;

1) «RVSM» reducdo da separagdo vertical minima;

uuu) «SSR» radar de vigilancia secundaria;

vwy) «SST» transporte supersonico;

xxx) «STOL» descolagem e aterragem curtas;

zzz) «TAS» velocidade de ar verdadeira;

aaaa) «TDP» ponto de decisao de descolagem;

bbbb) «TODA» distancia disponivel para a desco-
lagem;

ccec) «TODAH» distancia de descolagem disponivel
para helicopteros;

dddd) «TORA» distancia disponivel para a corrida
de descolagem;

eeee) «UTC» hora universal coordenada;

«VFR» regras de voo visual;

gggg) «VHF» frequéncia muito alta;

hhhh) «VD» velocidade certificada para voo picado;

iiii) «\VMC» condigdes meteoroldgicas visuais;

Jiij) «Vme» velocidade minima de controlo com o
motor critico inoperativo;

llll) «Vso» velocidade de perda ou velocidade minima
de voo estabilizada em configuracdo de aterragem;

mmmm) «Vsl» velocidade de perda ou velocidade
minima de voo estabilizada para uma determinada con-
figuracao especifica;

nnnn) «VTOL» descolagem e aterragem vertical;

0000) «WXR» radar de tempo.

CAPITULO II
Procedimentos operacionais
Artigo 5.°
Disposicoes genéricas

1 — A exploragdo comercial de aeronaves s pode
ser efectuada por operadores titulares de uma licenga

de exploracao e de um certificado de operador aéreo
emitido pelo INAC.

2 —Sem prejuizo dos requisitos especificos para a
certificagdo referida no nimero anterior, todo o ope-
rador deve dispor de adequadas estruturas técnicas, pes-
soal, documentacado e equipamento necessarios, nos ter-
mos do presente diploma e da regulamentacdo com-
plementar.

3 — A exploragido comercial de aeronaves s6 pode
ser efectuada com aeronaves detentoras dos certificados
de navegabilidade adequados ao tipo de exploragio.

Artigo 6.°

Competéncias

1 — O certificado de operador nao confere isolada-
mente qualquer direito de exercicio da actividade, ates-
tando apenas a capacidade técnica do respectivo titular
para, consoante 0s casos, explorar servicos de transporte
aéreo.

2 —Os titulares dos certificados de operador so
podem operar aeronaves de marca e modelo indicados
no certificado.

3 — A utilizacdo de aeronaves em regime de contrato
de locacao depende da prévia aprovacao pelo INAC,
para o que fixard as condigdes e prazo dessa utilizacao,
em conformidade com a regulamentacdo complementar
em vigor, por forma a garantir os padrdes de controlo
e seguranca.

4 — No caso de contratos de locagdo de curta dura-
¢ao, a prévia aprovagao referida no nimero anterior
pode ser dispensada nos termos da regulamentacio
complementar.

Artigo 7.°

Validade, revalidacao e renovacéo dos certificados de operador

1 — Os certificados de operador sao validos por um
ano a partir da data da sua emissdo ou, quando reva-
lidado, da data limite da respectiva validade.

2 — O certificado de operador pode ser revalidado
se assim for requerido pelo operador, no prazo minimo
de 30 dias imediatamente anteriores a data da respectiva
caducidade, desde que na inspeccdo a realizar pelo
INAC demonstre que se mantém as condi¢oes que leva-
ram a emissao do certificado inicial.

3 — Para a renovacao de um certificado de operador
que tenha caducado, este deve preencher todos os requi-
sitos exigidos para a emissao inicial de um certificado
de operador.

4 — Quando renovado, o certificado de operador é
vélido por um ano a partir da data em que estiverem
preenchidos os requisitos exigidos no nimero anterior.

5 — Se da inspeccao referida no n.° 2 resultar que
as condicOes que levaram a emissao do certificado de
operador nido se mantém, pode 0 mesmo ser ou nao
revalidado consoante a gravidade ou o nimero das nao
conformidades detectadas.

6 — Sempre que as condigdes que permitiram a emis-
sao do certificado nao se encontrem reunidas, o INAC
pode suspender temporariamente a sua validade, até
que a situacdo seja corrigida.

7 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anterio-
res, a validade do certificado de operador depende do
preenchimento dos requisitos estabelecidos no artigo
seguinte, consoante aplicavel, e possuir os meios aéreos
adequados ao tipo de exploracao requerida.
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Artigo 8.°
Requisitos

1 — A organizagao requerente de um certificado de
operador aéreo para transporte aéreo comercial, com
sede em territdrio nacional, deve preencher os requisitos
do presente artigo e da regulamentagcdo complementar.

2 — A organizacio requerente deve possuir uma
estrutura orgénica capaz de exercer o controlo opera-
cional e da manutencao, e ainda a supervisao sobre todos
os voos operados incluindo, obrigatoriamente, os seguin-
tes sectores:

a) Operagdes de voo;

b) Seguranga de voo;

¢) Operacoes de terra;

d) Sistema de gestdo de manutencao;
e) Formacdo de tripulantes.

3 — A organizagdo requerente deve garantir uma
rede de servicos aprovada pelo INAC que assegure a
assisténcia em terra das suas aeronaves.

4 — A organizacido requerente deve dispor de ins-
talagdes de apoio operacional na base principal, apro-
priadas a area e tipo de operagao.

5 — No que respeita aos recursos humanos, a orga-
nizagao requerente deve assegurar:

a) Que o administrador responsavel retine as con-
dicoes necessdrias para assegurar que todas as
operacoes e actividades de manutencdo sao
financiadas e desempenhadas por forma a cum-
prir os requisitos exigidos pelo INAC;

b) Que os candidatos ao exercicio de funcoes diri-
gentes dos sectores referidos no n.° 2 possuem
as habilitacoes académicas, a formagao e a expe-
riéncia profissionais adequadas as fungdes para
que sao propostos, nos termos da regulamen-
tacdo complementar.

6 — A organizacao requerente é sempre responsavel
pela gestao da manutengao da sua frota, podendo asse-
gurar a respectiva execucdo através de uma organizagio
de manutencido propria ou contratar para esse efeito
uma outra, desde que certificadas.

7— O requerente deve igualmente demonstrar ao
INAC que tem capacidade técnica para garantir o cum-
primento das normas, procedimentos e requisitos ope-
racionais aplicaveis ao tipo de operagao requerida, nos
termos da regulamentacdo complementar.

Artigo 9.°

Controlo e supervisao de operacoes

Compete ao operador exercer o controlo operacional,
estabelecer e manter um método de supervisao das ope-
ragoes de voo aprovado pelo INAC, nos termos da regu-
lamentagao complementar.

Artigo 10.°

Pessoal de operacoes

Compete ao operador assegurar que todo o pessoal,
directa ou indirectamente ligado as operagdes de voo
e de terra, possui formacdo e capacidade adequada ao
desempenho das suas fungdes, nos termos da regula-
mentacao complementar.

Artigo 11.°

Estabelecimento de procedimentos

1 — O operador deve estabelecer procedimentos e
instrucdes para o exercicio de funcdes dos tripulantes
e pessoal de terra, apliciveis a cada tipo de aeronave
e a todos os tipos de operagdo em terra ou em VoO.

2 — O operador deve estabelecer um conjunto de lis-
tas de verificagdo a utilizar pelos membros das tripu-
lagdes em todas as fases da operacdo da aeronave, e
em todas as condigoes, incluindo as de emergéncia e
as de falha de equipamentos, de modo a assegurar que
sejam cumpridos os procedimentos determinados no
MOV.

Artigo 12.°

Infra-estruturas e servicos de operacao

1 — Antes do inicio de cada voo o operador deve
certificar-se que as infra-estruturas e os servicos afi dis-
poniveis sdo adequados para o tipo de operacdo cor-
respondente ao voo a executar, tendo em vista a segu-
ranca da operagdo da aeronave e a proteccdo dos pas-
sageiros, carga e correio.

2 — No decurso das operagdes sempre que O ope-
rador detectar qualquer anomalia ou insuficiéncia nas
infra-estruturas utilizadas e respectivos servigos deve
informar a autoridade aerondutica competente e a enti-
dade responsavel pela exploracao das infra-estruturas
€ servigos em causa, no prazo de quarenta e oito horas.

Artigo 13.°

Utilizacao dos servicos de trafego aéreo e de aerédromos e heliportos

1 —Sempre que os servicos de trafego aéreo se
encontrem disponiveis devem ser utilizados em todos
0S VOOS.

2 — O operador deve estabelecer os procedimentos
de escolha dos aer6dromos ou heliportos a utilizar para
partida, destino e alternante, de forma a garantir que
apenas sejam utilizados aqueles que forem adequados
ao tipo de aeronave e da operagao em causa, nos termos
das normas JAR-OPS 1.220, 1.225, 3.220 e 3.225.

3 — No plano de voo operacional, o operador escolhe
e especifica um ou dois aerédromos ou heliportos alter-
nantes ao de descolagem para poder aterrar se, por
razdes meteoroldgicas ou de performance da aeronave,
esta ndo puder regressar ao aerédromo e heliporto de
partida, nos termos das normas JAR-OPS 1.295 e 3.295.

4 — Para cada voo IFR o operador escolhe pelo menos
um aerddromo ou heliporto alternante, salvo disposicao
em contrario, nos termos das normas JAR-OPS 1.295 ¢
3.295, desde que sejam cumpridos os minimos de pla-
neamento para voos IFR estabelecidos nas normas JAR-
-OPS 1.297 e 3.297.

5 — Os minimos de operacio dos aerddromos e heli-
portos de partida, destino ou alternante sdo estabele-
cidos pelo operador, utilizando um método aceite pelo
INAC, de acordo com as normas JAR-OPS 1.430 e
3.430.

6 — Sem prejuizo do nimero seguinte, o operador
deve cumprir os procedimentos de partida e de chegada
estabelecidos pelo Estado em cujo territdrio se localiza
o0 aerédromo ou o heliporto a utilizar.

7 — Salvo o disposto no nimero seguinte, o operador
s0 pode adoptar procedimentos diferentes dos descritos
no numero anterior quando forem aprovados pela auto-
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ridade aerondutica do Estado em que se situa o aeré-
dromo ou o heliporto a utilizar, e aceites pelo INAC.

8 — O piloto comandante pode aceitar uma autorizacao
dada pelo servigo de controlo de trafego aéreo apropriado
para se desviar de um procedimento estabelecido de che-
gada ou de partida, tendo em conta as condigdes da ope-
racio e o disposto nas normas JAR-OPS 1.230, alinea b),
e 3.230, alinea b).

Artigo 14.°

Rotas e areas de operacao

1 — O operador deve assegurar que as operagOes
sejam apenas efectuadas em rotas ou areas em que,
cumulativamente:

a) Existam instalagoes e servigos de terra adequa-
dos para as operacoes planeadas;

b) A aeronave a ser utilizada, tendo em conta as
suas caracteristicas, possa efectuar a operagao
cumprindo os requisitos de altitude minima de
VOO0;

¢) O equipamento da aeronave a utilizar cumpra
os requisitos minimos da operacido planeada;

d) Estejam disponiveis mapas e cartas apropriadas,
nos termos das normas JAR-OPS 1.135 e 3.135;

e) Caso se utilizem avides bimotores, estejam dis-
poniveis aerédromos ou heliportos adequados
dentro das limitacoes de tempo e distancia indi-
cadas no artigo seguinte;

f) Caso se utilizem aeronaves monomotores, este-
jam disponiveis superficies que permitam a exe-
cucao de uma aterragem forcada efectuada em
condicOes de seguranca.

2 — O operador deve respeitar as restricoes das rotas
ou das areas de operacio impostas pela autoridade aero-
nautica do Estado em cujo territério se efectuem as
operagoes.

Artigo 15.°

Avides bimotores em operacao prolongada (ETOPS)

1 — Um avido bimotor nio pode ser operado numa
determinada rota se, em qualquer ponto dessa rota, o
avido estiver a uma distancia de um aerédromo apro-
priado superior as definidas nas normas JAR-OPS 1245,
alinea a), a velocidade de cruzeiro, com um motor ino-
perativo, salvo quando essa operagao seja aprovada pelo
INAC, nos termos e condicOes previstas nas normas
JAR-OPS 1.246 ¢ 1. 297, alinea d).

2 — Ainda que aprovada, nos termos do nimero ante-
rior, o operador deve certificar-se que em qualquer
ponto dessa rota tem sempre disponivel um aerédromo
alternante, dentro das distancias aprovadas, em confor-
midade com as normas JAR-OPS 1245, alinea b).

Artigo 16.°

Altitudes minimas de voo

As altitudes minimas de voo e os métodos para as
determinar em todos os segmentos de rota de uma ope-
ragao sao estabelecidos pelo operador e aprovados pelo
INAC, de acordo com as normas JAR-OPS 1.250, 1.365,
3.250 e 3.365, com respeito pelas regras do Estado cujo
territério € sobrevoado, incluindo as relativas aos voos
de baixa altitude e as zonas de restricao de voo de
aeronaves.

Artigo 17.°

Combustivel e éleo

1 — O combustivel existente a bordo deve ser suficiente
para o voo planeado e para efectuar desvios imprevistos,
devendo o operador estabelecer uma gestao de combus-
tivel para efeitos de planeamento de voo e de replanea-
mento em voo, nos termos das normas JAR-OPS 1.255,
1.305, 1.350, 1.375, 3.255, 3.305, 3.350 e 3.375.

2 — Ovoo s6 deve ser iniciado se o piloto comandante
verificar que o combustivel e 0 6leo a bordo da aeronave
sao suficientes para efectuar o voo em seguranga, tendo
em conta as condi¢cdes operacionais previstas, sendo o
operador responsavel pelos registos do combustivel e
do Oleo abastecidos para cada voo, e respectiva con-
servagao.

3 — Compete ao operador estabelecer no MOV os
procedimentos que garantam a verificacao e gestao do
combustivel durante o voo.

4 — O piloto comandante deve certificar-se de que
a quantidade de combustivel existente a bordo nao é
inferior a quantidade necessdria para prosseguir em
direcgao a um aer6dromo ou heliporto onde possa efec-
tuar uma aterragem segura, ficando ainda com com-
bustivel de reserva.

5 — O piloto comandante deve declarar situacao de
emergéncia sempre que o combustivel a bordo for infe-
rior a reserva final.

Artigo 18.°

Transporte de passageiros, bagagem e carga

1 — O operador deve estabelecer os procedimentos
adequados a garantir que a ocupacdo de lugares por
passageiros com mobilidade reduzida obedeca as seguin-
tes regras:

a) Nao dificulte o desempenho das funcoes dos
tripulantes;

b) Nao obstrua o acesso a equipamentos de emer-
géncia;

¢) Nao dificulte uma evacuagdo de emergéncia.

2 — O operador deve estabelecer no MOV os pro-
cedimentos para o transporte de determinados passa-
geiros, tais como deportados ou pessoas sob custddia
legal, para garantir a seguranca da aeronave e das pes-
soas a bordo.

No caso do transporte dos passageiros referidos
nos nimeros anteriores, o piloto comandante deve ser
sempre informado da sua presenga a bordo.

4 — O operador deve estabelecer procedimentos para
a atribuicao de lugares aos passageiros por forma que
estes, em caso de emergéncia, possam auxiliar e nao
dificultar a evacuacao da aeronave.

5 — Compete ao operador garantir que todos os pas-
sageiros sejam informados sobre os procedimentos de
seguranca a bordo, sendo fornecidas instrugdes de segu-
ranca, nomeadamente onde se encontra o equipamento
de emergéncia, a forma de utilizar as saidas, e demais
informac@o pertinente antes e apds a descolagem e ater-
ragem, bem como os avisos aos fumadores, nos termos
das normas JAR-OPS 1.285, 1.335, 3.285 e 3.335.

6 — A bagagem de mao, a carga e 0 equipamento
de copa devem ser transportados de forma segura, por
forma a ndo causar danos ou perturbagdes, nem a
obstruir entradas e saidas, nos termos do apéndice n.° 1
as normas JAR-OPS 1.270 e 3.270.
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7 — O transporte de animais deve ser efectuado no
porao da aeronave, desde que o mesmo disponha de
controlador de temperatura e seja pressurizado.

8 — Ao transporte de caes-guia de invisuais aplica-se
o disposto no Decreto-Lei n.° 118/99, de 14 de Abril.

9 — O operador deve tomar as medidas adequadas
a proibir a utilizacdo a bordo de telemoveis, leitores
de compact disc, computadores e impressoras, salvo se
expressamente autorizados.

10 — O operador deve assegurar que nenhum pas-
sageiro entre ou permanega a bordo da aeronave quando
esteja sob a influéncia de alcool, substancias psicotro-
picas ou produtos com efeito andlogo, criando deste
modo perigo para a aeronave € seus ocupantes.

11 — O operador deve tomar todas as medidas ade-
quadas a evitar que qualquer pessoa, dolosa ou negli-
gentemente, ou por omissao, coloque em perigo uma
aeronave, seus ocupantes, terceiros ou outros bens.

Artigo 19.°

Preparacao do voo

1 — Um operador deve assegurar-se que, para cada
voo, € elaborado um plano de voo.

2— 0O piloto comandante s6 deve iniciar o voo
quando estiverem preenchidos os requisitos previstos
nas normas JAR-OPS 1.290, alinea b), e 3.290, alinea b).

Artigo 20.°

Simulacao de situacées de emergéncia

O operador deve estabelecer procedimentos que
garantam que, durante um voo comercial, ndo se pro-
ceda a simulacdo de situacdes anormais ou de emer-
géncia que exijam a prética de procedimentos de emer-
géncia e simulacdo IMC por meios artificiais.

Artigo 21.°

Condicoes meteoroldgicas

1 — Num voo IFR, o piloto comandante, nos termos
das normas JAR-OPS 1.340, alineas a), b) e c¢), e 3.340,
alineas a), c) e d), s6 deve iniciar a manobra de des-
colagem ou, em rota, prosseguir para além do ponto
a partir do qual se aplica um plano de voo revisto, caso
ocorra um replaneamento do voo, se dispuser de infor-
macoes que indiquem que as condi¢cdes meteoroldgicas
previstas no destino e que os aerddromos ou heliportos
alternantes cumpram os minimos de planeamento pre-
vistos no n.° 4 do artigo 13.°

2— Num voo VFR, o piloto comandante s6 deve
iniciar a manobra de descolagem se a previsao meteo-
rolégica indicar que as condigdes meteoroldgicas na rota
ou no tro¢o que for operado em condicoes VFR per-
mitam a operacdo, nos termos das normas JAR-
-OPS 1.340, alinea d), e 3.340, alineas b) e d).

Artigo 22.°

Gelo e outras substiancias contaminantes

1 — O operador deve estabelecer os procedimentos
necessarios para efectuar uma inspeccao e trabalhos de
degelo e antigelo no solo, nos termos das normas JAR-
-OPS 1.345 e 3.345.

2 — O piloto comandante sé deve iniciar a desco-
lagem se nas superficies exteriores nao houver depositos
de gelo ou outras substancias contaminantes que possam

afectar o desempenho e a capacidade de controlo da
aeronave, com excepgao do previsto no Manual de Voo
da Aeronave.

3 — O operador deve estabelecer os procedimentos
adequados para efectuar voos em que estejam previstas
ou existam condicoes de formacao de gelo.

4 — Tendo conhecimento da existéncia ou da pre-
visdo de condi¢des de formagao de gelo, o piloto coman-
dante sé deve iniciar um voo se a aeronave estiver cer-
tificada e equipada para operar nessas circunstancias.

Artigo 23.°

Radiacoes cosmicas

Um operador deve controlar, incluindo nos voos de
posicionamento, a exposi¢do dos tripulantes em voo as
radiagoes cdsmicas, nos termos das normas JAR-OPS 1390.

Artigo 24.°

Acesso a cabina de pilotagem

1 — O operador deve assegurar que apenas 0s mem-
bros da tripulagao técnica nomeados para um dado voo
tém acesso ou sdo transportados na cabina de pilotagem.

2 — Exceptuam-se do disposto no nimero anterior
as seguintes pessoas:

a) Membro da tripulagdo no exercicio das suas
fungoes;

b) Representante do INAC, devidamente creden-
ciado e no exercicio das suas fungdes, quando
tal for requerido;

¢) Pessoas autorizadas e transportadas de acordo
com as instrugdes e procedimentos constantes
do MOV.

3 — O comandante deve assegurar que as permissoes
de acesso a cabina de pilotagem ndo provocam distrac-
¢ao e nao interferem com a conducao do voo, tendo
em conta a seguranga, € que todas as pessoas ali trans-
portadas estao familiarizadas com os procedimentos de
seguranga aplicaveis.

4 — A decisao final relativa a permissdo de acesso
a cabina de pilotagem € da responsabilidade do coman-
dante.

Artigo 25.°

Descolagem

Antes de iniciar uma manobra de descolagem, o piloto
comandante deve certificar-se do seguinte:

a) Se as informagdes disponiveis sobre as condi-
¢oes meteoroldgicas no aerédromo ou heliporto
e as condi¢oes da pista que vai utilizar permitem
uma descolagem segura;

b) Se o RVR ou a visibilidade na direc¢ao em que
a aeronave vai efectuar a descolagem ¢€ igual
ou superior aos minimos aplicéveis.

Artigo 26.°

Oxigénio suplementar

Compete ao piloto comandante garantir que os mem-
bros da tripulacdo técnica de voo no desempenho das
suas funcoes utilizam continuadamente oxigénio suple-
mentar quando a altitude da cabina exceda 10 000 pés
(3048 m) por um periodo superior a trinta minutos ou
quando a altitude da cabina exceda 13 000 pés (3962 m).
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Artigo 27.°

Detecc¢ao da proximidade ao solo

Se for detectada uma proximidade ao solo pelo sis-
tema electrénico adequado ou por qualquer membro
da tripulagdo técnica de voo, o piloto comandante, ou
o piloto aos comandos, deve de imediato iniciar a mano-
bra correctiva para restabelecer as condi¢oes de segu-
ranca do voo.

Artigo 28.°

Aproximacio e aterragem

1 — Antes de iniciar uma aproximagao para efeitos
de aterragem, o piloto comandante deve certificar-se
que as condi¢des meteoroldgicas no aerédromo ou heli-
porto e as condicOes da pista que vai utilizar permitem
uma aproximacgao e aterragem com seguranca ou uma
manobra de aproximagao interrompida, considerando
a informacao da performance estabelecida no MOV, nos
termos das normas JAR-OPS 1.405 e 3.405.

2 — Compete ao operador estabelecer procedimentos
operacionais destinados a assegurar que uma aeronave
ao efectuar aproximacgoes de precisio atravesse a cabe-
ceira da pista na atitude e configuracao de aterragem,
com uma margem de seguranca.

Artigo 29.°

Comunicacao de incidentes, acidentes e restantes ocorréncias

1 — A comunicagao dos incidentes e acidentes apli-
ca-se 0 Decreto-Lei n.° 318/99, de 11 de Agosto, e regu-
lamentagao complementar emitida pelo INAC.

2 —Todas as restantes ocorréncias relacionadas
directa ou indirectamente com aeronaves que nao sejam
classificadas como incidentes ou acidentes sao comu-
nicadas ao INAC, nos termos da regulamentacao
complementar.

CAPITULO III
Limitacdes operacionais

Artigo 30.°

Performance

1— A aeronave deve ser operada de acordo com a
classe de performance apropriada e definida no artigo
seguinte, constante do respectivo manual de voo apro-
vado pelo INAC, nos termos das normas previstas no
capitulo n.° 5 do anexo n.° 6 da Convencao Internacional
sobre Aviacdo Civil e das normas JAR-OPS 1.470 a
1.600 e 3.470 a 3.555.

2 — Para efeitos do cumprimento do disposto no
numero anterior, devem ser considerados os factores
que possam afectar as classes de performance, nomea-
damente os seguintes:

a) Versao aprovada de passageiros;

b) Massa e centragem;

¢) Altitude de pressao;

d) Condicoes do meio ambiente;

e) Condicoes da area de descolagem e aterragem;
f) Procedimentos operacionais.

3 — Os factores referidos no nimero anterior devem
ser directamente considerados como parametros ope-
racionais ou indirectamente considerados através de
medidas de tolerncia ou margens, as quais devem cons-
tar de tabelas de performance ou do respectivo manual
de voo aprovado.

4 — Qualquer que seja a classe de performance apli-
cavel, sempre que o INAC considere que as informacoes
de performance incluidas no manual de voo da aeronave
sao insuficientes, o operador deve complementa-las, de
forma adequada, com outros elementos aprovados
pelo INAC.

Artigo 31.°

Classes de performance para aviées

1 — Os avides multimotores turbo-hélice com versao
de tipo aprovada superior a nove passageiros ou com
massa maxima a descolagem superior a 5700 kg e todos
os avides multimotores turbo-reactores, devem ser ope-
rados de acordo com a performance de classe A.

2 — Os avides de propulsao por hélice com versao
de tipo aprovada até nove passageiros e com massa
maxima a descolagem inferior ou igual a 5700 kg devem
ser operados de acordo com a performance de classe B.

3 — Sem prejuizo do disposto no niimero anterior,
os avides monomotores nao podem ser operados a noite
ou em condigdes meteoroldgicas por instrumentos,
excepto se forem cumpridos os requisitos especiais pre-
vistos em regulamentacdo complementar.

4 — Os avides de motor alternativo com versao de
tipo aprovada superior a nove passageiros ou com massa
maxima a descolagem superior a 5700 kg devem ser ope-
rados de acordo com a performance de classe C.

5 — As classes de performance A, B e C estao reguladas,
respectivamente, nas subpartes G, H e I do JAR-OPS 1
e no apéndice n.° 1 a norma JAR-OPS 1.005, alinea a).

Artigo 32.°

Classes de performance para helicopteros

1 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes,
as classes de performance variam consoante a massa do
helicéptero, o nimero de motores e a respectiva potén-
cia e a capacidade de transporte de passageiros, nos
termos da regulamentacdo complementar.

2 — Os helicopteros com uma versdo de tipo apro-
vada superior a 19 passageiros devem ser operados de
acordo com a performance de classe 1.

3 — Os helicopteros com uma versdo de tipo apro-
vada para mais de nove passageiros, num limite maximo
de 19, podem ser operados de acordo com a performance
de classe 1 ou 2.

4 — Os helicopteros com uma versio de tipo aprovada
inferior ou igual a nove passageiros podem ser operados
de acordo com a performance de classe 1, 2 ou 3.

5 — Os helicopteros de performance de classe 1 ou
2 devem ser certificados na categoria A.

6 — Os helicopteros de performance de classe 3
podem ser certificados na categoria A ou B.

7 — Salvo o disposto nas normas JAR-OPS 3.843, os
helicopteros nao podem efectuar voos sobre a agua,
qualquer que seja a classe de performance aplicavel.

8 — Os helicopteros de performance de classe 2 nao
podem ser operados a noite de ou para heliportos ele-
vados ou flutuantes ou de ou para heliportos localizados
num ambiente hostil.

9 — Os helicopteros de performance de classe 3 nao
podem efectuar as seguintes operagoes:

a) Voos nocturnos;

b) Operacdes de ou para heliportos flutuantes;

¢) Operacoes com um tecto inferior a 600 pés
(183 m) acima da superficie local ou quando
a visibilidade for inferior a 800 m.
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10 — As classes de performance 1,2 e 3 estao reguladas,
respectivamente, nas subpartes G, H e I do JAR-OPS 3.

Artigo 33.°

Massa e centragem

1 — Compete ao operador garantir que, durante qual-
quer fase da operacdo, a massa e o centro de gravidade
da aeronave obedecem aos limites especificados no res-
pectivo manual de voo ou no MOV, caso este seja mais
restrito, nos termos das normas JAR-OPS 1.605 a 1.625
e 3.605 a 3.625 e respectivos apéndices.

2 — Antes de colocar uma aeronave ao servigo, o ope-
rador deve determinar a sua massa e o centro de gra-
vidade através de pesagem e, posteriormente, proceder
ao seu controlo, nos termos da regulamentagdo com-
plementar.

3 — Compete ao operador determinar a massa de
todos os elementos relacionados com a operagao, e ainda
dos tripulantes, para obter a massa operacional em vazio,
por pesagem ou utilizando valores de massa standard,
e a influéncia da sua localizagdo no centro de gravidade
da aeronave, nos termos das normas JAR-OPS 1.615.

4 — Compete ao operador determinar a massa dos
passageiros, da carga e das bagagens, através de pesagem
real ou utilizando os valores standard, nos termos das
normas JAR-OPS 1.605, 1.620, 3.605 e 3.620.

5 — A massa do combustivel deve ser determinada
utilizando a densidade real ou, se esta for desconhecida,
a densidade calculada de acordo com o método espe-
cificado no MOV.

CAPITULO IV

Manutenc¢ao

Artigo 34.°
Disposicoes gerais

1 — O operador deve manter toda a sua frota em
estado de navegabilidade, assegurando a execugido da
respectiva manutencgio em organizacdo de manutencao,
propria ou contratada, certificada pelo INAC nos termos
da legislacao aplicavel, com um ambito de certificagao
adequado a frota do operador, nos termos das normas
JAR-OPS 1.875 a 1.935 e 3.875 a 3.935.

2 — Tratando-se de uma organizacao de manutencao
contratada, o operador deve celebrar um contrato de
manutencao submetido a aprovagao do INAC, nos ter-
mos da regulamentagao complementar.

Artigo 35.°

Organizacao de gestao da manutencao

1 — O operador deve demonstrar ao INAC, mediante
a apresentacao do manual de gestdo do sistema de manu-
tencdo, que tem capacidade para gerir um sistema de
manutencao, especificando, designadamente, os seguin-
tes elementos:

a) Capacidade financeira;

b) Estrutura da organizagdo de gestdo da manu-
tengao;

c¢) Identificacdo do responsavel pela gestao da
manutencao e respectivos recursos humanos,
incluindo o sistema de qualidade;

d) Recursos materiais, nomeadamente instalagdes,
equipamento e documentacdo técnica adequa-
dos a gestao da manutencao;

e) Procedimentos da gestdo da manutencao.

2 — Os recursos humanos a que se refere a alinea c)
do n.° 1 variam em fungao da frota do operador, devendo
possuir a formagao e a experiéncia profissional adequa-
das as funcdes, nos termos da regulamentacdo com-
plementar.

3 — Qualquer alteracdo na estrutura da organizagao
de gestao da manutencao, respectivo pessoal de direccao
e instalacoes, bem como na frota do operador, deve
ser previamente comunicada e aprovada pelo INAC.

4 — O operador deve manter vélido o certificado de
navegabilidade para cada aeronave da sua frota.

Artigo 36.°

Programa de manutencao

1— Compete ao operador elaborar programas de
manutencdo adequados a sua frota e manté-los actua-
lizados, nos termos das normas JAR-OPS 1.910 e 3.910.

2 — O programa de manutencao do operador e res-
pectivas alteragdes sao aprovados pelo INAC.

3 — Qualquer aeronave da frota do operador deve
ser submetida as inspecgdes previstas no respectivo pro-
grama de manutencao.

Artigo 37.°

Caderneta técnica de bordo

1 — Para cada aeronave da sua frota, o operador deve
possuir uma caderneta técnica de bordo, onde regista
a informagdo pertinente para a manutencdo da aero-
nave, nos termos das normas JAR-OPS 1.915 e 3.915.
2 — O modelo da caderneta técnica de bordo e res-
pectivas alteracdes sdo aprovados pelo INAC.

Artigo 38.°

Registos de manutencao

1 — O operador ¢é responsavel pela conservaciao de
todos os registos sobre o estado de manutengao das
aeronaves da sua frota nos prazos definidos nas normas
JAR-OPS 1.920 e 3.920.

2 — Sempre que uma aeronave seja transferida para
a frota de outro operador, os registos referidos no
numero anterior devem ser transferidos, conjuntamente
com a aeronave, para o novo operador.

Artigo 39.°

Sistema de qualidade

O operador deve possuir um sistema de qualidade
adequado a supervisio do cumprimento de todos os
procedimentos da gestio de manutencdo, nos termos
das normas JAR-OPS 1.900 e 3.900 e regulamentagao
complementar.

CAPITULO V

Instrumentos e equipamentos

Artigo 40.°
Disposicoes gerais

1 — Para além dos instrumentos e equipamentos mini-
mos necessarios para a emissao de um certificado de nave-
gabilidade, os instrumentos € equipamentos descritos nos
artigos seguintes devem ser instalados ou transportados
de acordo com o tipo de aeronave e as circunstancias
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sob as quais 0 voo esta a ser efectuado, nos termos do
presente capitulo e das normas JAR-OPS 1.630 a 1.840
e 3.630 a 3.843 e respectivos apéndices.

2 — Se os instrumentos ou equipamentos forem des-
tinados a ser utilizados por um membro especifico da
tripulacdo técnica de voo, devem estar dispostos de
forma a poderem ser operados do lugar desse tripulante
no seu posto.

3 — Tratando-se de instrumento ou equipamento
Unico na aeronave, destinado a ser utilizado por um
ou mais de um membro da tripulagdo técnica de voo,
deve ser instalado de forma a ser legivel e poder ser
operado do lugar de cada um dos tripulantes.

4 — O operador s6 pode iniciar 0 voo se 0Os instru-
mentos € equipamentos reunirem as seguintes con-
dicoes:

a) Serem aprovados pelo INAC;

b) Estarem instalados de acordo com os requisitos
aplicéveis, incluindo as normas minimas de per-
formance e os requisitos de operacdo e nave-
gabilidade;

¢) Estarem instalados por forma que, em caso de
avaria numa das unidades de sistemas de nave-
gacdo e de comunicacdes, nao sejam afectadas
outras das suas unidades, imprescindiveis a
seguranga do voo;

d) Estarem aptos a funcionar, sem prejuizo das
excepcoes previstas na MEL.

SECCAO I

Requisitos gerais

Artigo 41.°

Primeiros socorros

Uma aeronave deve estar equipada com medicamen-
tos e materiais de primeiros socorros adequados a sua
capacidade de transporte de passageiros.

Artigo 42.°

Equipamento de combate a incéndios

1 — A aeronave deve dispor de extintores de incéndio
na cabina de pilotagem, no compartimento dos passa-
geiros, em numero determinado em funcao da capa-
cidade de transporte de passageiros da aeronave, € no
compartimento de carga e copas, quando existentes, nos
termos das normas JAR-OPS 1.790 e 3.790.

2 — O tipo e quantidade de extintores de incéndio
deve ser adequado ao tipo de incéndios de ocorréncia
provavel no compartimento a que se destina, garantindo
um risco minimo de concentracdo de gés toxico nos
compartimentos destinados a pessoas, nos termos da
regulamentacdo complementar.

Artigo 43.°

Equipamento de emergéncia

1 — Uma aeronave ndo pode ser operada se nao tiver
instalados os equipamentos de emergéncia, designada-
mente estojos de primeiros socorros, oxigénio de emer-
géncia, extintores, megafones, coletes e barcos de sal-
vacao, nos termos das normas JAR-OPS 1.745 a 1.839
e 3.745 a 3.837.

2 — O operador deve estabelecer procedimentos que
garantam que, antes da rolagem, descolagem e ater-

ragem, os dispositivos autométicos para evacuacoes de
emergéncia estejam armados.

3 — O piloto comandante deve assegurar-se de que
0 equipamento de emergéncia se encontra num local
de fécil acesso e pronto a ser utilizado.

4 — O operador deve assegurar que estio disponiveis
para comunicacdo imediata aos centros de busca e sal-
vamento as listas que contém a informagado sobre os
equipamentos de emergéncia e sobrevivéncia existentes
a bordo, nos termos das normas JAR-OPS 1.055 e 3.055.

Artigo 44.°

Assentos e dispositivos de seguranca

1 — A aeronave deve estar equipada com assentos
e cintos de seguranca individuais para cada passageiro
com idade igual ou superior a dois anos.

2 — Sem prejuizo do nimero anterior, para pessoal
de tripulacdo técnica de voo e de cabina, é necessario
um cinto de ombros para cada assento.

3 — Os requisitos técnicos dos cintos de seguranca
referidos nos ndmeros anteriores sao estabelecidos em
regulamentagido complementar.

4 — A aeronave deve estar equipada com sinalizacao
de apertar os cintos de seguranca e de proibicao de
fumar, visivel de todos os lugares, excepto se o piloto
comandante tiver visibilidade sobre todos os lugares de
passageiros a partir do seu lugar.

5 — A sinalizagao referida no ntimero anterior deve
obedecer aos requisitos definidos em regulamentacao
complementar.

Artigo 45.°

Divisérias interiores

1 — Num avido cuja versao de tipo maxima aprovada
seja superior a 19 passageiros, deve ser instalada uma
porta entre a cabina de passageiros e a cabina de
pilotagem.

2 — As divisorias referidas no nimero anterior e
outras existentes no avido devem cumprir 0s requisitos
estabelecidos na norma JAR-OPS 1.735.

Artigo 46.°

Sistemas de comunicacdes

1 — Qualquer avido cuja versao de tipo maxima apro-
vada seja superior a 19 passageiros, ou helicoptero cuja
versdao de tipo médxima aprovada seja superior a 9 pas-
sageiros, deve dispor de meios que permitam que a infor-
macio e instrugdes necessarias a seguranga da operacao
sejam comunicadas aos passageiros, nos termos das nor-
mas JAR-OPS 1.695 e 3.695.

2 — Os avides referidos no nimero anterior ou os
que tenham uma massa maxima a descolagem superior
a 15 000 kg, e todos os helicopteros que disponham de
tripulacdo de cabina, devem possuir um sistema que
permita a comunicacgio entre todos os membros da tri-
pulagao, incluindo auscultadores e microfones, nos ter-
mos das normas JAR-OPS 1.690 e 3.690.

Artigo 47.°

Dispositivos de protecciao dos circuitos

Sempre que sejam utilizados fusiveis, o operador deve
assegurar a existéncia de fusiveis eléctricos sobressa-
lentes acessiveis em voo, do tipo e quantidade apro-
priados a respectiva substitui¢ao, nos termos da regu-
lamentagao complementar.
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Artigo 48.°

Luzes e iluminacao

Uma aeronave s6 pode ser operada quando estiver
equipada com o sistema de luzes e de iluminagio cons-
tante das normas JAR-OPS 1.640 e 3.640.

Artigo 49.°

Sistemas de registo

1 — Todas as aeronaves devem estar equipadas com
sistemas de registo que incluam um registador de para-
metros de voo e um gravador de conversagoes da tri-
pulacdo e sons de cabina de pilotagem, nos termos das
normas JAR-OPS 1.700 a 1.727 e 3.700 a 3.720.

2 — Os sistemas de registos referidos no nimero ante-
rior nao podem ser desligados durante o tempo de voo
e devem ser construidos, instalados e localizados de
modo a garantir a maxima protec¢do possivel das gra-
vagdes € a permitir que a informagao gravada possa
ser preservada, recuperada e transcrita.

SECCAO II
Requisitos especiais

Artigo 50.°

Operacdes diurnas, nocturnas e com um tnico piloto

1 — Qualquer aeronave s6 pode efectuar operagdes
diurnas de acordo com as regras de voo VFR quando
estiver equipada com os instrumentos de voo, de nave-
gacao e equipamento associado, nos termos das normas
JAR-OPS 1.650 e 3.650.

2 — Qualquer aeronave s0 pode operar de acordo
com as regras de voo IFR, ou efectuar operagdes noc-
turnas de acordo com as regras de voo VFR, quando
estiver equipada com os instrumentos de voo, de nave-
gagdo e equipamento associado, nos termos das normas
JAR-OPS 1.652 e 3.652.

3 — Qualquer aeronave s6 pode efectuar operacoes
nocturnas ou de acordo com as regras de voo IFR com
um unico piloto quando a aeronave estiver equipada com
os instrumentos de voo, de navegacao e equipamento asso-
ciado, nos termos das normas JAR-OPS 1.655 e 3.655.

Artigo 51.°

Operacdes em voos sobre a dgua

1 — Os hidroavioes e as aeronaves anfibias, quando
operadas sobre a dgua, devem dispor do equipamento
previsto nas normas JAR-OPS 1.825, alinea b), 1.840,
3.825 e 3.840.

2 — Os avides terrestres sobre a agua, que operem
a uma distancia superior a 50 milhas néduticas da costa,
devem transportar o equipamento referido na norma
JAR-OPS 1.825, alinea a).

3 — Todas as aeronaves em voos extensos sobre a dgua
devem ser operadas de acordo com as normas JAR-OPS
1.830 e 3.830.

4 — Para operar helicopteros em voos sobre a agua,
€ necessario que cada tripulante disponha de um fato
de sobrevivéncia, nos termos das normas JAR-OPS 3.827,
quando:

a) Operar em performance da classe 1 ou 2 a uma
distancia de terra correspondente a mais de
dez minutos de tempo de voo, num voo de apoio

ou relacionado com a exploracéo off shore, sem-
pre que durante o voo as condi¢gdes meteoro-
l6gicas disponiveis indiquem que a temperatura
do mar ¢ inferior a 10°C positivos ou quando
o tempo previsto para salvamento exceda o
tempo calculado para assegurar a sobrevivéncia
dos tripulantes;

b) Operar em performance da classe 3 em ambiente
hostil para além da distdncia de auto-rotagao
ou da distancia necessaria para uma aterragem
forcada em seguranca, quando as condigoes
meteoroldgicas ou as respectivas previsoes dis-
poniveis para o comandante indicarem que a
temperatura do mar ¢ inferior a 10.°C positivos
durante o voo.

5 — No caso previsto na alinea @) do n.° 4, se o heli-
coptero for operado de ou para um heliporto flutuante
localizado numa zona maritima hostil, é necessirio que
todas as pessoas a bordo do helicdptero possuam um fato
de sobrevivéncia, nos termos das normas JAR-OPS 3.837.

6 — Para operar helicopteros em voos sobre a agua,
¢ necessario que estejam preparados para amarar ou
possuam equipamento de flutuabilidade de emergéncia,
nos termos das normas JAR-OPS 3.843.

Artigo 52.°
Flutuabilidade

1— Um avido com uma versao aprovada de 30 ou
mais passageiros s6 pode ser operado em voos sobre
a dgua quando, ao longo de toda a rota, mantiver uma
distancia de um local adequado em terra igual ou inferior
a 400 milhas n4uticas ou a cento e vinte minutos a velo-
cidade de cruzeiro, conforme o que for inferior, onde
possa efectuar uma aterragem de emergéncia.

2 — Exceptuam-se do disposto no nimero anterior
0s casos em que o avido satisfaga os requisitos de flu-
tuabilidade, nos termos das normas JAR-OPS 1.060.

Artigo 53.°

Operacdes em voos sobre areas terrestres especificadas

As aeronaves que operem sobre areas em que OS pro-
cedimentos de busca e salvamento sejam especialmente
dificeis de executar devem estar equipadas nos termos
das normas JAR-OPS 1.835 e 3.835.

Artigo 54.°

Operacoes em condicdes de formacio de gelo

Para uma aeronave poder operar em condigdes reais
ou previsiveis de formacao de gelo, devem ser reunidos
0s seguintes requisitos:

a) Estar certificada para operar em condigdes de
formacao de gelo;

b) Estar equipada com dispositivos antigelo ou
degelo e, para operagdes nocturnas, com meios
de iluminagao ou deteccdo da formagao de gelo
que ndo causem reflexo ou encandeamento.

Artigo 55.°

Operacdes em voos de alta altitude

1 — Qualquer aeronave, pressurizada ou nao, s6 pode
ser operada acima de 10 000 pés (3048 m) quando dis-
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ponha do equipamento de fornecimento de oxigénio
suplementar, de acordo com as normas JAR-OPS 1.770,
1.775 e 3.775.

2 —Sem prejuizo do disposto no nimero anterior,
os avides pressurizados a altitudes superiores a
25 000 pés (7620 m) em que seja necessario transportar
pelo menos um tripulante de cabina s6 podem ser ope-
rados quando equipados com oxigénio nao diluido para
passageiros que apds uma despressurizagao de cabina
possam necessitar de oxigénio por razdes fisiologicas,
nos termos das normas JAR-OPS 1.760.

3 — Os avides cuja massa maxima certificada de des-
colagem seja superior a 5700 kg ou tenham uma versao
de tipo méaxima aprovada superior a 19 passageiros
devem possuir, para além dos equipamentos referidos
no n.° 1, os exigidos nas normas JAR-OPS 1.780.

SECCAO III

Equipamento de comunicagao e navegagao

Artigo 56.°
Operacoes VFR e IFR

1 —Uma aeronave deve possuir equipamento de
comunicagao radio adequado ao tipo de operacao a efec-
tuar e que seja capaz de realizar comunicagoes bilaterais
na frequéncia de emergéncia aerondutica, nos termos
das normas JAR-OPS 1.850 e 3.850.

2 — Para operagdes VFR, em rotas que permitam
navegar por referéncias visuais no terreno, a aeronave
deve possuir equipamento de radio apto a:

a) Comunicar com as estacdes de terra apropria-
das;

b) Comunicar com o servi¢o de controlo de trafego
aéreo apropriado;

¢) Receber informacao meteoroldgica;

d) Responder as interrogagdes SSR, tendo em
conta as restricoes do espaco aéreo a sobrevoar.

3 — Para operagoes IFR, ou operagoes VFR em rotas
que ndo permitam navegagao por referéncias visuais no
terreno, a aeronave deve estar provida com equipamento
de navegagdo e comunicacOes, em conformidade com
os requisitos dos servicos de trafego aéreo responsaveis
pelas areas de operagao.

4 — Nas operacOes descritas no niimero anterior, o
operador deve certificar-se de que o equipamento de
radio inclui pelo menos dois sistemas de comunicacdes
radio independentes e equipamento SSR apropriado ao
espago aéreo a sobrevoar.

5 — O operador deve certificar-se de que o equipa-
mento de navegagido estd de acordo com as especifi-
cacdes da classe de performance aplicivel nos termos
das normas JAR-OPS 1.865 e 3.865.

Artigo 57.°

Outras operacdes especiais

Para as operacOes especiais que requeiram autori-
zacOes por parte do INAC, designadamente as opera-
coes MNPS, RNP, RNAV, RVSM e ETOPS, o aviao
deve possuir o equipamento adequado, nos termos das
normas JAR-OPS 1.870 e 1.872, e estar aprovado pelo
INAC para esse tipo de operacao.

SECCAO IV

Outro equipamento

Artigo 58.°

Sistemas de avisos

1 — Qualquer aviao turbo-hélice com uma versao de
tipo maxima aprovada superior a nove passageiros ou
com uma massa maxima a descolagem superior a
5700 kg, e qualquer avidao turbo-reactor, s6 pode ser
operado quando equipado com um sistema de aviso de
altitude apto a informar a tripulagido técnica de voo
sobre a aproximacao ou desvio da altitude seleccionada,
nos termos das normas JAR-OPS 1.660.

2 — Qualquer avido de turbina com uma massa
maxima a descolagem superior a 5700 kg ou com uma
versdo de tipo maxima aprovada superior a nove pas-
sageiros sO pode ser operado quando munido de um
sistema automdtico de aviso de proximidade do solo,
nos termos das normas JAR-OPS 1.665.

Artigo 59.°

Radar de tempo, deteccao de radiacio cosmica
e sistema anticolisao

1 — Qualquer aeronave pressurizada ou nao pressu-
rizada com uma massa maxima a descolagem superior
a 5700 kg ou com uma versao de tipo méaxima aprovada
superior a nove passageiros s0 pode ser operada em
voos nocturnos ou em condicoes meteoroldgicas de voo
por instrumentos, em dreas onde se pode esperar a ocor-
réncia de trovoadas ou outras condicoes atmosféricas
potencialmente perigosas consideradas detectaveis
quando equipada com um radar de tempo, nos termos
das normas JAR-OPS 1.670 e 3.670.

2 — Os avides operados acima de 15000 m devem
dispor de um equipamento que avalie a dose de radiacao
cosmica total em cada voo, nos termos das normas JAR-
-OPS 1.680.

3 — Qualquer avido de turbina com uma massa
maxima a descolagem superior a 15 000 kg ou com uma
versao de tipo maxima aprovada superior a 30 passa-
geiros s6 pode ser operado quando munido de um sis-
tema anticolisao, nos termos das normas JAR-OPS
1.668.

4 — Qualquer avido de turbina com uma massa
méxima a descolagem superior a 5700 kg e inferior a
15 000 kg ou com uma versao de tipo maxima aprovada
superior a 19 e inferior a 30 passageiros s6 pode ser
operado quando munido de um sistema anticolisdo, nos
termos das normas JAR-OPS 1.668.

CAPITULO VI

Manuais, cadernetas, registos e outros documentos

Artigo 60.°

Manual de operacoes de voo

1— O MOV deve estar em conformidade com as
normas JAR-OPS 1.1045 e 3.1045 e respectivos apén-
dices n.*® 1.

2 —No MOV devem constar todas as instrucoes e
informacdes necessarias para o desempenho das funcoes
do pessoal de operacdes, sendo o operador responsavel
por lhes disponibilizar as partes do manual relevantes
para o desempenho das suas funcdes, assim como as
alteracOes e revisoes que o manual venha a sofrer por
forma a manté-lo sempre actualizado.
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3 — O conteudo do MOV, incluindo todas as suas
alteracdes ou revisoes, deve ser aprovado pelo INAC,
nao podendo contradizer os elementos constantes do
COA nem o disposto no presente diploma e em regu-
lamentagao complementar.

4 — Todas as alteragoes e revisoes pretendidas, refe-
ridas nos nimeros anteriores, devem ser apresentadas
e comunicadas pelo operador ao INAC para a sua prévia
aprovagao, com excepcao das alteragcdes ou revisoes
urgentes impostas por razdes de seguranca de voo, que
devem ser comunicadas de imediato ao INAC, para
homologacao.

5 — O MOV deve ser apresentado pelo operador em
lingua portuguesa e, sempre que opere fora do espaco
aéreo nacional, nas linguas portuguesa e inglesa.

6 — Os operadores que, a data da entrada em vigor
do presente diploma, tiverem o seu MOV aprovado pelo
INAC apenas em lingua inglesa devem apresentar ao
INAC, no prazo de um ano, o manual em lingua por-
tuguesa para a respectiva aprovagao.

Artigo 61.°

Manual de voo da aeronave

O operador deve possuir um manual de voo ou docu-
mento equivalente, actualizado e aprovado pelo INAC,
para cada aeronave que opere na sua frota.

Artigo 62.°
Diario de navegacao

O operador deve possuir um didrio de navegacdo para
cada aeronave da sua frota, onde € registada pelo piloto
comandante toda a informacdo relevante sobre cada voo,
de acordo com as normas JAR-OPS 1.1055 e 3.1055.

Artigo 63.°

Plano de voo operacional

1— O plano de voo operacional e os registos feitos
antes e durante o voo devem ser elaborados de acordo
com as normas do JAR-OPS 1.1060 e 3.1060.

2 — Compete ao operador garantir que as instrugoes
para elaboragao do plano de voo operacional e as res-
pectivas normas de utilizagao se encontram descritos
no MOV.

Artigo 64.°

Conservacao de documentos

Todos os registos e toda a informacao técnica e ope-
racional para cada voo devem ser conservados pelo ope-
rador durante os periodos indicados no apéndice n.° 1
as normas JAR-OPS 1.1065 e 3.1065.

Artigo 65.°

Documentos de bordo

1 — Compete ao operador assegurar que a bordo da
aeronave a operar se encontram os seguintes documen-
tos, nos termos das normas JAR-OPS 1.125, 1.130, 1.135,
3.125,3.130 ¢ 3.135:

a) Certificado de matricula;

b) Certificado de navegabilidade;

¢) Certificado de ruido, quando aplicével;

d) Licenca de estacdo de radio-comunicagoes;
e) Diario de navegagao;

f) Caderneta técnica de bordo da aeronave;

g) Original ou copia da apdlice de seguro de res-
ponsabilidade civil;

h) Original ou coépia da licenca de exploragao;

i) Original ou copia do COA;

j) MOV ou as partes adequadas as operacdes em
causa;

/) Manual de voo da aeronave ou outros docu-
mentos que contenham as classes de perfor-
mance exigidas e qualquer outra informacdo
necessaria para a operacao da aeronave nos ter-
mos do seu certificado de navegabilidade;

m) Cartas actualizadas e apropriadas para cobrir
a rota de voo proposto e qualquer rota ao longo
da qual seja razoavel prever que o voo possa
divergir;

n) Plano de voo operacional;

0) Plano de voo ATS;

p) NOTAM apropriados;

q) Informacao meteoroldgica adequada;

r) Documentacédo referente a massa e centragem,
nos termos do artigo 33.%;

s) Rol de passageiros especiais, tais como pessoal
de seguranga que ndo seja considerado tripu-
lante, passageiros de mobilidade reduzida, pas-
sageiros inadmissiveis, deportados e passageiros
sob custddia legal;

t) Informagdo sobre cargas especiais, incluindo
mercadorias perigosas;

u) Qualquer outra documentacdo requerida pelas
autoridades competentes dos Estados envolvi-
dos no voo, tais como a informacgao sobre pas-
sageiros ou carga;

v) Impressos necessarios para a elaboracao de rela-
térios e comunicacoes de ocorréncias.

2 — Sem prejuizo do estabelecido no nimero ante-
rior, compete ao piloto comandante certificar-se de que
os documentos ai referidos se encontram a bordo da
aeronave.

Artigo 66.°

Informacdes a conservar em terra

1 — O operador deve assegurar que durante cada voo
ou série de voos é conservada em terra a seguinte
informacao:

a) Cobpia do plano operacional de voo;

b) Copia das partes relevantes da caderneta técnica
de bordo da aeronave;

¢) NOTAM especificos para a rota utilizada pelo
operador;

d) Documentacio referente a massa e centragem,
quando requerida nos termos das normas JAR-
-OPS 1.625 e 3.625;

e) Informacao sobre cargas especiais.

2 — A informacao referida no nimero anterior deve
ser conservada até ser duplicada no local de arquivo,
nos termos das normas JAR-OPS 1.1065 e 3.1065.

3 — Quando nao seja possivel o cumprimento do dis-
posto no nimero anterior, a documentacido pode ser
transportada a bordo da aeronave num contentor a
prova de fogo.
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Artigo 67.°

Conservacao e utilizacao da informacao obtida
através dos sistemas de registo

1 — Apds um acidente ou incidente de comunicagio
obrigatdria, quando a aeronave esteja equipada com sis-
temas de registo, o operador deve preservar a infor-
macao registada relativa a esse acidente ou incidente,
tal como registada pelo equipamento, por um periodo
de 60 dias, salvo indicac@o em contrario do INAC ou
do GPIAA.

2 — Nos restantes casos, os registos devem ser con-
servados nos termos das normas JAR-OPS 1.160 e 3.160.

3 — Sempre que a autoridade competente o solicitar,
o operador deve fornecer copias dos registos.

4 — Os registos s6 podem ser utilizados para as fina-
lidades e nas condicOes previstas nas normas JAR-OPS
1.160, alinea c), e 3.160, alinea c).

Artigo 68.°

Disponibilizacao da documentacio e registos

O operador deve facilitar o acesso aos documentos
e registos relacionados com as operagdes de voo € manu-
tengdo a todas as pessoas autorizadas pelo INAC,
quando estejam no exercicio das suas fungdes, bem como
fornecer copia dos mesmos, quando for solicitado.

CAPITULO VII

Pessoal

Artigo 69.°
Disposicoes gerais

1 — O operador deve assegurar que todos os mem-
bros da tripulacdo tém capacidade para comunicar na
mesma lingua.

2 — O operador deve assegurar que todo o pessoal
relacionado com as operacdes tem capacidade para
entender a lingua em que estdo escritas as partes do
MOV relativas aos seus deveres e responsabilidades.

Artigo 70.°

Deveres da tripulacao

1 — Compete ao membro da tripulacao exercer de
forma adequada as suas fungdes relacionadas com a
seguranca da aeronave e seus ocupantes, especificadas
nas instrugdes e procedimentos contidos no MOV, nos
termos das normas JAR-OPS 1.085 e 3.085 e regula-
mentacao complementar.

2 — Um membro da tripulagdio ndo pode executar
as suas fun¢des numa aeronave nas seguintes situagoes:

a) Sob a influéncia de qualquer substancia que
possa afectar as suas faculdades e colocar em
risco a segurancga de voo;

b) Nasequéncia de um mergulho de profundidade,
excepto quando tenha passado um periodo de
vinte e quatro horas;

¢) Na sequéncia de uma dadiva de sangue, excepto
quando tenha passado um periodo de vinte e
quatro horas;

d) Quando tenha conhecimento ou suspeite que
estd a sofrer de fadiga ou se sinta incapaz para
continuar, colocando em risco a seguranga do
VOO;

e) Quando tenha ingerido alcool dentro das oito
horas anteriores ao inicio do periodo de servigco
de voo ou do periodo de servigo de assisténcia;

f) Quando tenha um nivel de 4lcool no sangue
superior a 0,2 g/1.

3 — Numa situacdo de emergéncia para a qual seja
requerida uma decisao e uma accao imediata, 0 coman-
dante, ou o piloto no qual a condugao do voo tenha
sido delegada, pode tomar uma acgdo que considere
necessaria, atendendo as circunstincias do caso con-
creto, embora esta possa constituir um desvio as normas
e procedimentos operacionais aprovados, desde que
tenha sido tomada no interesse da seguranca de voo.

Artigo 71.°

Tempos de servico de voo e de repouso

Compete ao operador assegurar o cumprimento das
normas relativas aos tempos de servico de voo e de
repouso da tripulacdo técnica de voo e de cabina, pre-
vistas na Portaria n.° 238-A/98, de 15 de Abril, ¢ no
Decreto-Lei n.° 152/2000, de 21 de Julho.

SECCAO I
Tripulagao técnica de voo

Artigo 72.°
Composicao

1 — Compete ao operador, nos termos das normas
JAR-OPS 1.940 e 3.940 e respectivos apéndices, garantir
que:

a) A composicdo da tripulagdo técnica de voo e
o namero de tripulantes que a integram estao
em conformidade com os minimos estabelecidos
no manual de voo da aeronave;

b) Quando o tipo de operacao o exija, a tripulacdo
técnica de voo inclua tripulantes adicionais em
conformidade com os minimos estabelecidos no
MOV;

¢) Todos os tripulantes possuam licenga e se
encontrem qualificados para efectuar as fungoes
que lhes sdo cometidas;

d) Os tripulantes com pouca experiéncia no tipo
de aeronave a ser operada ndo sejam colocados
juntamente na mesma tripulacdo, conforme pro-
cedimentos estabelecidos no MOV;

e) Entre os membros da tripulacao técnica de voo,
um piloto seja designado piloto comandante;

f) A tripulagéo técnica de voo inclua um membro
que possua uma licenca de técnico de voo,
quando tal for exigido pelo manual de voo da
aeronave.

2 — Para operagdes IFR ou voos nocturnos, a tri-
pulagao técnica de voo minima € de dois pilotos para
qualquer avido turbo-hélice e helicoptero de versdo de
tipo méaxima aprovada superior a nove passageiros e
para todos os avides turbo-reactores.

3 — O INAC pode aprovar as operacOes referidas
no ndmero anterior com uma tripulagdo de um dnico
piloto desde que sejam cumpridos os requisitos esta-
belecidos no apéndice n.° 2 a norma JAR-OPS 1.940
e no apéndice n.° 1 a norma JAR-OPS 3.940.
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Artigo 73.°

Formacao

1 — O operador deve assegurar que todo o tripulante
técnico de voo estd qualificado para a classe e tipo de
aeronave que opera, bem como para o tipo de operagoes
que possa vir a realizar.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, o
tripulante técnico de voo deve obter aprovagao no curso
de qualificacdo do préprio operador, aprovado pelo
INAC, sem o qual ndo pode operar, nos termos das
normas JAR-OPS 1.943, 1.945, 1.968, 3.945 e 3.968 ¢
regulamentagdo complementar.

3 — A formacdo necesséaria a tripulagao técnica de
voo, incluindo os cursos de conversao, qualificagao, veri-
ficagao e treino, ministrados pelo operador, deve constar
do MOV.

Artigo 74.°

Formacao em diferencas e formacao de familiarizacao

1— O MOV deve especificar as ac¢oes de formacio
em diferencas ou de familiarizagdo necessdrias, nos ter-
mos das normas JAR-OPS 1.950 e 3.950.

2 — A formagao em diferengas € devida sempre que
um tripulante opere outra variante de uma aeronave
do mesmo tipo ou outro tipo da mesma classe, ou
quando se verifique uma mudanga de equipamento ou
procedimentos em tipos ou variantes usualmente ope-
rados, que exijam conhecimentos e treino adicional num
meio de formagao adequado.

3 — A formacgdo de familiarizagao € devida sempre
que um tripulante opere outra aeronave do mesmo tipo
ou variante ou quando se verifique uma mudanca de
equipamento ou procedimentos em tipos ou variantes
usualmente operados que exijam conhecimentos adi-
cionais.

Artigo 75.°

Formacao recorrente e verificacoes

1 — O operador deve assegurar que cada tripulante
recebe a formacgao recorrente ¢ é submetido a verifi-
cacOes periddicas relevantes para o tipo ou variante de
aeronave para o qual o tripulante esteja qualificado para
operar, cujo programa se encontra estabelecido no
MOV, nos termos das normas JAR-OPS 1.965, 1.978
e 3.965.

2 — Cada tripulante técnico de voo deve, para efeitos
do ndmero anterior:

a) Realizar a verificacdo de proficiéncia do ope-
rador;

b) Realizar a verificacao em linha;

¢) Receber formacio e realizar as respectivas veri-
ficagbes sobre o uso e localizagdo do equipa-
mento de seguranga e de emergéncia;

d) Receber formacao CRM;

e) Receber formacdo tedrica e de actualizagao.

Artigo 76.°

Deveres do comandante

1 — Sem prejuizo das competéncias previstas no Esta-
tuto do Comandante de Aeronave, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 71/84, de 27 de Fevereiro, 0 membro
da tripulacdo técnica de voo nomeado para desempe-
nhar a funcdo de comandante da aeronave tem os

seguintes deveres, nos termos das normas JAR-OPS
1.085 e 3.085:

a) Ser responsavel tanto pela seguranga da ope-
racao da aeronave como pela seguranca dos seus
ocupantes durante o periodo do voo;

b) Ter autoridade para dar todas as ordens que
considerar necessarias para salvaguardar a segu-
ranga da aeronave, dos seus ocupantes e da
carga transportada;

¢) Desembarcar qualquer pessoa ou qualquer
volume de carga que, na sua opinido, represente
um risco potencial para a seguranga da aeronave
e seus ocupantes;

d) Recusar o transporte de pessoas que aparentem
estar sob a influéncia de alcool ou substancias
psicoactivas em tal grau que a seguranca da
aeronave ou dos seus ocupantes possa ser colo-
cada em risco;

e) Recusar o transporte de passageiros inadmis-
siveis, deportados ou pessoas sob custddia legal
quando o seu transporte representar um risco
para a seguranca da aeronave € seus ocupantes;

f) Assegurar que todos os passageiros sejam ins-
truidos sobre a localizagao das saidas de emer-
géncia e a localizacdo e utilizagdo do equipa-
mento de emergéncia e salvamento;

g) Assegurar que sejam cumpridos todos os pro-
cedimentos operacionais e listas de verificacao,
em conformidade com o manual de operagoes;

h) Nao permitir que qualquer membro da tripu-
lagdo execute tarefas durante a descolagem,
subida, aproximacao final e aterragem, excepto
aquelas da sua responsabilidade necessérias
para a operacdo segura da aeronave;

i) Nao permitir que o registador de pardmetros
de voo seja desligado durante o voo ou sejam
apagados os registos durante ou apds o voo,
quando tenha ocorrido um acidente ou inci-
dente de comunicagao obrigatoria;

j) Nao permitir que o gravador de conversacoes
da tripulacdo técnica seja desligado durante o
v0o0, salvo se esta medida se destinar a preservar
os registos existentes que considere pertinentes
para a investigacao de um acidente ou incidente
e que de outro modo seriam apagados auto-
maticamente;

/) Nao permitir que registos efectuados pelo gra-
vador de conversagdes da tripulagdo técnica
sejam manualmente apagados, durante ou apos
0 voo, caso tenha ocorrido um acidente ou
incidente;

m) Rejeitar uma aeronave com anomalias ndo auto-
rizadas pela CDL ou MEL;

n) Assegurar que foi executada a inspeccdo antes
do voo;

0) Comunicar ao operador, no fim do voo, todas
as ocorréncias relacionadas, directa ou indirec-
tamente, com a aeronave.

2 — Os deveres do piloto comandante previstos no
nimero anterior tém inicio no momento em que as por-
tas da aeronave se fecham para iniciar um voo e ter-
minam quando as portas se abrem, apds 0 voo.
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Artigo 77.°

Piloto comandante

1 — O operador pode proceder a nomeagao de pilotos
para as funcdes de piloto comandante, nos termos das
normas JAR-OPS 1.955, 1.960, 1.970, 1.975, 1.978, 3.955,
3.960, 3.970 e 3.975, nas seguintes situagoes:

a) Quando estiver especificado no MOV o nivel
minimo de experiéncia;

b) Quando o piloto completar um curso de
comando apropriado constante do MOV, no
caso de operacoes de tripulagdes com mais de
um elemento.

2 — O titular de uma licenga CPL s6 pode operar
como piloto comandante de uma aeronave certificada
para operagdes de piloto tinico, nos termos do respectivo
manual de voo, nas condicoes referidas nas normas
JAR-OPS 1.960 e 3.960.

Artigo 78.°

Operacdes em mais de uma variante ou tipo

O operador deve assegurar que um tripulante técnico
de voo ndo opere em mais de um tipo ou variante de
aeronave, excepto se o tripulante estiver habilitado para
o efeito e o operador tiver estabelecido procedimentos
apropriados no MOV, nos termos das normas JAR-OPS
1.980, 1.981 e 3.980.

Artigo 79.°

Registos de formacao

Os registos de toda a formagao, verificagoes e qua-
lificacoes estabelecidos e efectuados por cada tripulante
técnico de voo sao conservados pelo operador, devendo
disponibiliza-los a pedido do INAC ou do tripulante
a que respeitem, nos termos das normas JAR-OPS 1.985
e 3.985.

SECCAO II

Tripulagao de cabina

Artigo 80.°
Aplicabilidade

A presente seccao aplica-se a todos os membros da
tripulacao de cabina, com excepgao dos tripulantes adi-
cionais com funcdes especiais.

Artigo 81.°
Composicao

1 — Para operar um avido de versdo de tipo maxima
aprovada superior a 19 e inferior a 50 lugares de pas-
sageiros, a tripulacdo de cabina deve ser composta no
minimo por um tripulante, a fim de desempenhar as
funcoes especificadas no MOV para salvaguarda da
seguranca dos passageiros, de acordo com as normas
JAR-OPS 1.990.

2 — Sem prejuizo do disposto no niimero anterior,
a tripulagdo de cabina deve ser composta por um tri-
pulante adicional por cada fraccao de 50 lugares de
passageiros.

3 — A tripulagio de cabina em helicdpteros, sempre
que seja necessdria, deve ser composta nos termos das
normas JAR-OPS 3.988.

Artigo 82.°

Requisitos minimos

Cada tripulante deve preencher os seguintes requi-
sitos:

a) Ser maior de 18 anos de idade;

b) Ter sido considerado apto num exame médico
para o desempenho das funcdes especificadas
no MOV;

c¢) Permanecer apto do ponto de vista médico para
o desempenho das funcoes especificadas no
MOV;

d) Ter demonstrado possuir habilitagdes para o
exercicio das suas fungdes, nos termos da legis-
lacdo aplicével, de acordo com os procedimen-
tos especificados no MOV.

Artigo 83.°
Chefes de cabina

1 — Sempre que for designado mais de um tripulante
de cabina, o operador deve nomear um chefe de cabina
que tenha no minimo um ano de experiéncia como tri-
pulante de cabina e tenha concluido um curso adequado
as fungdes, aprovado pelo INAC, nos termos das normas
JAR-OPS 1.1000.

2 — No caso de o tripulante designado estar impos-
sibilitado de exercer as suas fungoes, o operador deve
estabelecer procedimentos para a sua substituicao.

3 — O chefe de cabina € responsavel perante o piloto
comandante pela observancia e coordenacao dos pro-
cedimentos de seguranga e de emergéncia especificados
no MOV.

Artigo 84.°

Formacao

1— Cada tripulante de cabina deve concluir com
aproveitamento a formacao inicial aprovada pelo INAC.

2 — Antes de iniciar a sua actividade como tripulante
de cabina, o candidato deve concluir a formacgao apro-
priada constante do MOV, nos termos das normas JAR-
-OPS 1.1005 a 1.1012 e 3.1005 a 3.1012 e legislagao
aplicavel.

3 — O conteddo dos cursos de formacdo ¢ estabe-
lecido pelo operador e aprovado pelo INAC em funcao
da experiéncia anterior dos tripulantes de cabina, cons-
tante dos registos de formagao, de acordo com as normas
JAR-OPS 1.1010, 1.1015, 1.1020, 3.1010, 3.1015 e 3.1020.

4 — Durante ou ap0s a conclusao da formagao exigida
nos numeros anteriores, cada tripulante serd avaliado
nos termos das normas JAR-OPS 1.1025 e 3.1025.

Artigo 85.°

Operacao em mais de uma aeronave ou variante

Um tripulante nao pode exercer as suas funcoes em
mais de trés tipos de aeronaves, podendo, porém,
mediante autorizagdo do INAC, operar em quatro aero-
naves desde que em duas delas os procedimentos de
salvamento e equipamento de seguranca sejam similares,
nos termos das normas JAR-OPS 1.1030 e 3.1030.
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Artigo 86.°

Registos de formacao

Os registos de toda a formacao e verificacoes esta-
belecidos e efectuados por cada tripulante de cabina
devem ser conservados pelo operador, devendo dispo-
nibiliza-los a pedido do INAC ou do tripulante a que
respeitem.

SECCAO III
Oficiais de operagoes de voo

Artigo 87.°
Requisitos

1 — O operador deve demonstrar, no MOV, a exis-
téncia de pessoal técnico qualificado e a aplicagao de
métodos de planeamento e supervisao dos voos que asse-
gurem oOs requisitos operacionais e de seguranca na tota-
lidade da operagao que pretendem efectuar.

2 — Sempre que os pilotos comandantes nao possam
assegurar a andlise de todas as informacOes operacionais
relevantes para a condugao dos voos em seguranca, aten-
dendo, nomeadamente, ao ndmero de voos, o operador
deve integrar no sistema de operacgoes de voo oficiais
de operagdes de voo em numero suficiente, que sejam
titulares da respectiva licenca, para assistirem os pilotos
comandantes na preparacao de cada voo.

3 — Sempre que o operador se encontre impossibi-
litado de integrar um numero suficiente de oficiais de
operacgoes de voo, pode contratar para esse efeito outro
operador devidamente certificado, mediante procedi-
mentos aprovados pelo INAC.

CAPITULO VIII

Operacdes especificas de helicopteros

Artigo 88.°
Disposicoes gerais

1 — Para efectuar as operagoes referidas no nimero
seguinte, os helicopteros devem satisfazer requisitos adi-
cionais, nos termos das normas JAR-OPS 3.005, 3.837
e 3.843.

2 — Consideram-se especificas de helicopteros as
seguintes operagdes:

a) Servico HEMS;

b) Voos de ambulancia;

¢) Voos sobre agua;

d) Voos de ou para heliportos flutuantes locali-
zados em ambientes maritimos hostis;

e) Voos em ambientes hostis localizados fora de
zonas congestionadas;

f) Voos diurnos VFR de helicépteros com massa
maxima a descolagem aprovada inferior ou igual
a 3175 kg ou com uma versao de tipo aprovada
inferior ou igual a nove passageiros;

g) Voos locais diurnos VFR;

h) Operagdes com guincho;

i) Voos em locais de interesse publico.

3 — O operador que pretenda efectuar as operagoes
referidas no nimero anterior deve obter a aprovacao
do INAC que conste no respectivo COA.

Artigo 89.°

Operacoes de servico de emergéncia médica

1 — O presente artigo aplica-se a voos efectuados por
helicopteros com o objectivo de facilitar a assisténcia
médica de emergéncia para locais onde seja essencial
o transporte rapido e imediato de:

a) Pessoal médico;

b) Medicamentos, 6rgaos, sangue e equipamento;

c¢) Pessoas doentes, feridas ou directamente envol-
vidas.

2 — Para efeitos da alinea ¢) do nimero anterior,
consideram-se pessoas directamente envolvidas os fami-
liares ou afins que, por necessidade, tenham de acom-
panhar os pacientes.

3 — Excluem-se do presente artigo os voos de busca
e salvamento.

4 — O operador deve assegurar que o MOV inclui
um suplemento que contenha todos os aspectos ope-
racionais préoprios das operacdes HEMS e deve dispo-
nibiliz4-lo a organizacao para a qual esta a ser prestado
0 servico.

5 — A operagao de helicopteros em HEMS deve ser
efectuada de acordo com as normas JAR-OPS 3.005
e respectivo apéndice.

6 — Sem prejuizo dos requisitos constantes do capi-
tulo vi1 do presente diploma, os membros da tripulacao
técnica de voo devem reunir os seguintes requisitos, nos
termos das normas JAR-OPS 3.005, alinea d), e res-
pectivo apéndice:

a) Ser titular das qualificagdes que forem exigidas
pelo INAG;

b) Ter recebido formagao em MCC;

¢) Possuir um nivel de experiéncia minima;

d) Ter completado treino recente.

7 — Compete ao operador, nos termos das normas
JAR-OPS 3.005, alinea d), e respectivo apéndice:

a) Assegurar formagdo periddica aos tripulan-
tes HEMS;

b) Instruir o pessoal médico a bordo e o pessoal
do servico de emergéncia do solo quanto aos
procedimentos operacionais.

8 — Nos voos diurnos, a tripulacio minima é de um
piloto e um tripulante HEMS, e nos voos nocturnos,
de dois pilotos, salvo nos casos previstos no apéndice
n.° 1 as normas JAR-OPS 3.005, alineas c) e d), suba-
linea 3), subsubalinea iv), letras A) e B).

9 — A instalacdo do equipamento médico e respec-
tivas alteracoes devem ser aprovadas pelo INAC,
devendo o operador estabelecer procedimentos para o
uso de equipamento portatil a bordo.

10 — Sem prejuizo dos requisitos constantes da sec-
¢ao 11 do capitulo v, o equipamento de comunicacoes
aprovado pelo INAC deve ter capacidade para manter
comunicagoes bilaterais com a organizagio para a qual
o servico HEMS esta a ser prestado e, se possivel, com
o pessoal do servigo de emergéncia no solo.

11 — As bases de operacio HEMS, permanentes ou
provisdrias, devem cumprir os requisitos minimos esta-
belecidos nas normas JAR-OPS 3.005, alinea d).
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CAPITULO IX

Operacoes em quaisquer condicoes atmosféricas

SECCAO I
Generalidades

Artigo 90.°

Minimos de operacao em aerédromos e heliportos

1 — Para cada aer6dromo ou heliporto a utilizar para
a operacdo planeada, o operador estabelece minimos
de operacdo, aprovados pelo INAC, que nao sejam infe-
riores aos valores indicados nos apéndices n.°® 1 as nor-
mas JAR-OPS 1.430 e 3.430.

2 — Ao estabelecer os minimos para cada operagao
em particular, o operador deve atender aos factores esta-
belecidos nas normas JAR-OPS 1.430, alinea b), e 3.430,
alinea b).

SECCAO II

Operacdes de visibilidade reduzida

Artigo 91.°
Requisitos

O operador s6 pode efectuar operagoes de visibilidade
reduzida nas seguintes situacoes:

a) A aeronave utilizada esteja certificada para
operagoes com alturas de decisao abaixo de
200 pés (60,96 m) ou sem altura de decisdao
e equipada para esse efeito, de acordo com
as normas JAR-AWO;

b) For estabelecido e mantido para monitorizar a
seguranca geral da operacdo um sistema ade-
quado para registar o sucesso ou a falha de uma
aproximacao e aterragem automatica;

¢) As operagdes forem aprovadas pelo INAC;

d) A tripulacdo técnica de voo for composta no
minimo por dois pilotos;

e) A altura de decisao for determinada por meio
de radio-altimetro.

Artigo 92.°

Aerédromos e heliportos

1 — O operador ndo pode utilizar um aerédromo para
operacgoes de visibilidade reduzida que requeiram auto-
rizacOes especiais, nomeadamente para operagdes das
categorias 1I e III, salvo se 0o aerddromo ou o heliporto
estiver aprovado para tais operagdes pela autoridade
competente do Estado em que esté situado.

2 — Compete ao operador certificar-se que estdo
estabelecidos e em vigor os procedimentos LVO nos
aer6dromos ou heliportos em que as operagdes vao ser
realizadas.

Artigo 93.°
Formacao e qualificacoes

O operador deve assegurar que todos os tripulantes
de voo tenham a formagao e verificacoes constantes do
MOV, bem como todas as qualificacoes para a operacio
de visibilidade reduzida e para o tipo de aeronave em
que vao exercer as suas fungoes, nos termos das normas
JAR-OPS 1.450 e 3.450.

Artigo 94.°

Procedimentos de operacao

Os procedimentos e instrucdes para as operacoes de
descolagem a visibilidade reduzida sao estabelecidos
pelo operador e incluidos no MOV, nos termos das
normas JAR-OPS 1.455 e 3.455.

Artigo 95.°

Equipamento minimo

1 — O equipamento minimo necessario para efectuar
operacdes de visibilidade reduzida deve estar de acordo
com o manual de voo da aeronave ou outro documento
equiparado aprovado pelo INAC.

2 — Compete ao piloto comandante avaliar o estado
da aeronave e o grau de adequacdo dos sistemas de
navegacao relevantes para determinada operacao.

SECCAO I1I

Minimos de operagao VFR

Artigo 96.°
Requisitos

Os voos VFR s6 podem ser efectuados em confor-
midade com as regras de voo visual e de acordo com
a tabela do apéndice n.° 1 as normas JAR-OPS 1.465
e 3.465.

CAPITULO X

Transporte aéreo de mercadorias perigosas

Artigo 97.°
Disposicoes gerais

O transporte aéreo de mercadorias perigosas é proi-
bido dentro ou fora do espaco aéreo nacional, excepto
nas condigdes previstas no presente capitulo, no anexo
n.° 18 a Convencgao sobre Aviacido Civil Internacional,
no documento n.° 9284 da OACI, publicado em 2001,
referente a instrugdes técnicas para o transporte aéreo
de mercadorias perigosas, nas normas JAR-OPS 1.1150
a 1.1225 e 3.1150 a 3.1225 e em regulamentagio
complementar.

Artigo 98.°

Aprovacio para transporte

1 — Alista de mercadorias perigosas, objecto de regu-
lamentacdo complementar, subdivide-se da forma
seguinte:

a) Mercadorias perigosas de transporte absoluta-
mente proibido;

b) Mercadorias perigosas de transporte condicio-
nado.

2 — As mercadorias perigosas referidas na alinea b)
do nimero anterior podem ser transportadas a bordo
de qualquer aeronave desde que o respectivo operador
preencha todos os requisitos estabelecidos nos artigos
seguintes e obtenha a prévia aprovagdo pelo INAC.
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Artigo 99.°

Procedimentos

1 — Para efeitos do n.° 2 do artigo anterior, compete
ao operador assegurar que as mercadorias perigosas se
encontram classificadas, devidamente embaladas, fecha-
das de maneira a evitar fugas ou contaminacées, rotu-
ladas e marcadas com a indicacao oficial do seu contetido
e acompanhadas de um documento préprio de trans-
porte de mercadorias perigosas preenchido e assinado.

2 — Nenhuma mercadoria perigosa pode ser trans-
portada na cabina de passageiros nem na cabina de pilo-
tagem, salvo nos casos autorizados pelo INAC, nos ter-
mos previstos no documento n.° 9284 da OACL.

3 — Os procedimentos de identificacdo, marcagio e
rotulagem das mercadorias perigosas sdo obrigatoria-
mente redigidos nas linguas portuguesa e inglesa.

4 — O operador apenas pode proceder ao transporte
de mercadorias perigosas apoés ter sido efectuada uma
inspecgao sobre a sua embalagem e acondicionamento,
mediante a utilizagdo de uma lista de verificacdo para
aceitacio da carga.

Artigo 100.°

Danos, fugas ou contaminacao

1 — O operador nao pode proceder ao embarque na
aeronave de mercadorias perigosas sempre que se veri-
fique um risco de danos, fugas ou contaminagao.

2 — Sempre que o operador detecte algum volume
de mercadorias perigosas danificado ou com fugas, deve
proceder a sua imediata remocdo e inspecgao da aero-
nave e restante carga, para verificar se sofreram danos
ou contaminagao.

3 — No desembarque da mercadoria perigosa, o ope-
rador deve proceder a uma nova inspecgido do volume
para averiguar a existéncia de danos ou fugas, caso em
que a zona da aeronave em que o volume foi trans-
portado deve ser inspeccionada para verificar a exis-
téncia de danos ou contaminagdes da aeronave, restante
carga e dispositivos de descarga utilizados no desem-
barque.

4 — Quando a aeronave seja contaminada por mate-
rial radioactivo, o operador deve retird-la de servico
e comunicar a ocorréncia as restantes entidades com-
petentes, s6 podendo ser reposta ao servico quando esti-
ver descontaminada, nos termos previstos no documento
n.° 9284 da OACL

Artigo 101.°

Informacao

1 — O operador deve certificar-se de que o piloto
comandante dispoe de toda informacao relativa as mer-
cadorias perigosas a serem transportadas.

2 — O operador deve certificar-se de que ao pessoal
de terra, aos agentes de assisténcia em escala e a tri-
pulacéo foi fornecida informagao que lhes permita cum-
prir com os procedimentos adequados ao transporte de
mercadorias perigosas.

3 — O operador deve certificar-se de que os passa-
geiros sao informados quanto ao tipo de artigos cujo
transporte ¢ proibido a bordo da aeronave.

4 — Em caso de incidente ou acidente com merca-
dorias perigosas, o operador deve notificar de imediato
o INAC, o GPIAA e a entidade gestora aeroportudria
e, quando necessario, os servigos de controlo de trafego
aéreo, devendo elaborar o respectivo relatorio.

5 — O operador deve estabelecer e manter os registos
de programas de formacao de pessoal sobre o transporte
de mercadorias perigosas, devidamente aprovados pelo
INAC.

Artigo 102.°

Transporte de armas e munic¢oes de guerra

1 — O operador ndo pode transportar armas ou muni-
¢Oes de guerra, salvo se for autorizado pelas autoridades
competentes de todos os Estados envolvidos.

2 — Nos casos em que for concedida a autorizagao
referida no nimero anterior, o transporte deve ser efec-
tuado de acordo com as normas JAR-OPS 1.065 e 3.065.

Artigo 103.°

Transporte de armas e municées de desporto

1— A intengdo de transportar armas desportivas e
as respectivas muni¢des deve ser previamente comu-
nicada pelo passageiro ao operador, com vista a obten-
¢ao de autorizacio.

2 — Quando o operador autorizar o transporte refe-
rido no nimero anterior, deve assegurar que o mesmo
¢ efectuado de acordo com as normas JAR-OPS 1.070
e 3.070.

CAPITULO XI

Disposicoes contra-ordenacionais e medidas cautelares

Artigo 104.°

Contra-ordenacoes

1—Sédo punidas com a coima minima de € 750 e
maxima de € 1870 em caso de negligéncia, e minima
de € 1870, e méxima de € 3740, em caso de dolo, quando
praticadas por pessoas singulares, e com a coima minima
de € 5000 e maxima de € 22 445, em caso de negligéncia,
e minima de € 15 000 ¢ maxima de € 44 891, em caso
de dolo, quando praticadas por pessoas colectivas, as
infracgOes previstas nas alineas seguintes:

a) A exploracdo comercial de aeronaves por ope-
radores que nao sejam titulares de uma licenca
de exploracio e de um COA emitidos pelo
INAC, nos termos do n.° 1 do artigo 5.

b) Realizacdo de um voo sem que o operador cum-
pra o disposto no n.° 1 do artigo 12.%

¢) A nao utilizacdo, pelo piloto comandante, dos
servicos de trafego aéreo na realizacdo de um
Voo, excepto quando 0s mesmos nao se encon-
trem disponiveis, nos termos previstos no n.° 1
do artigo 13.°;

d) A utilizacdo de avides bimotores em operagdes
prolongadas sem que o operador e o piloto
comandante cumpram as condigdes previstas no
artigo 15.°;

e) A iniciacdo de um voo sem que o piloto coman-
dante verifique os niveis de combustivel e 6leo
a bordo da aeronave, nos termos dos n.°s 2 e
4 do artigo 17.°;

f) A violacado pelo piloto comandante do disposto
no n.° 5 do artigo 17.°;

g) A violagao pelo operador do disposto no n.° 11
do artigo 18.°;

h) A iniciacdo de um voo sem que tenha sido ela-
borado pelo operador o respectivo plano de voo
ou o voo seja iniciado pelo piloto comandante
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sem estarem preenchidos os requisitos aplica-
veis, conforme o previsto nos n.°® 1 e 2 do artigo
19.9;

i) A violagao, pelo piloto comandante, dos pro-
cedimentos relativos as condicoes meteoroldgi-
cas previstos no artigo 21.%;

j) A iniciagdo de um voo quando o piloto coman-
dante viole o disposto nos n.® 2 e 4 do
artigo 22.°;

[) A violacao pelo piloto comandante do disposto
no artigo 27.%;

m) O inicio da aproximacdo para efeitos de ater-
ragem realizado pelo piloto comandante sem
que as condi¢des meteoroldgicas e as da pista
respeitem o disposto no n.° 1 do artigo 28.°;

n) A violacdo pelo operador do disposto no n.° 1
do artigo 34.°;

0) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto nos n.** 2 e 3 do artigo 50.°;

p) A operagao de avides terrestres sobre a dgua,
quando o operador e o piloto comandante vio-
lem as condi¢gdes previstas no n.° 2 do
artigo 51.°;

q) A operacdo de aeronaves em VOOs €xtensos
sobre a agua quando o operador e o piloto
comandante violem as condigdes previstas no
n.° 3 do artigo 51.9;

r) A violacdo, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do n.° 5 do artigo 51.%;

s) A operacdo de helicopteros em voos sobre a
dgua quando o operador e o piloto comandante
violem o disposto na alinea b) do n.° 4 do
artigo 51.°;

t) A operagdo de helicopteros em voos sobre a
agua sem que o operador e o piloto comandante
cumpram os requisitos previstos no n.° 6 do
artigo 51.°;

u) A operacdo em voos sobre a dgua de avides
com uma versiao aprovada de 30 ou mais pas-
sageiros quando o operador viole o disposto no
n.° 1 do artigo 52.9;

v) A violagdo pelo operador do disposto no
arti go 53.%

x) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no artigo 54.°;

z) Arealizagdo de operacdo em voo de alta altitude
quando o operador ou o piloto comandante vio-
lem o disposto no artigo 55.°;

aa) A violagdo pelo operador do disposto no n.° 1
do artigo 56.%

bb) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no artigo 57.°;

cc) Aviolagao pelo operador do disposto nos n.** 3
e 4 do artigo 59.°;

dd) A violacdo pelo operador do disposto no
artigo 61.°;

ee) A execucdo de fungdes, por um membro da tri-
pulacdo, nas situagdes previstas nas alineas a)
e f) do n.° 2 do artigo 70.°;

ff) A violagao pelo operador do disposto nos n. 1
e 2 do artigo 72.°, relativamente a composigao
da tripulagao técnica de voo;

gg) A violagao pelo operador do disposto no n.° 1
do artigo 73.° e no n.° 1 do artigo 75.°;

hh) A violagdo pelo piloto comandante dos deveres
previstos nas alineas m) e n) do artigo 76.%

if) A violagdo pelo operador do disposto no
artigo 81.°;

Jj) A realizagdo das operacoes referidas no n.° 2
do artigo 88.° sem que o operador obtenha a
prévia aprovacdo do INAC que conste no res-
pectivo COA, conforme previsto no n.° 3 dessa
disposicdo legal;

Il) A operacdo de helicopteros em HEMS quando
o operador viole o disposto nos n.** 5, 6 e 7
do artigo 89.° ou quando o operador e o piloto
comandante violem o disposto no n.° 8 da
mesma disposicao legal;

mm) A violacdo pelo operador do disposto no
artigo 90.°;
nn) A realizacdo de operagdes de visibilidade redu-
zida quando o operador viole o disposto no
artigo 91.°;
00) A violacdo pelo operador do disposto no
artigo 92.°;
pp) A violacio pelo operador do disposto no
artigo 93.;
qq) A violagao pelo piloto comandante do disposto
no artigo 95.°;

rr) A violagdo, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no artigo 96.°;

ss) O transporte de mercadorias perigosas quando
o operador viole o disposto no artigo 98.°;

#t) O incumprimento pelo operador dos procedi-
mentos previstos no artigo 99.%;

uu) A violagdo pelo operador do disposto no
artigo 100.°;

v) O transporte de armas e muni¢des de guerra
quando o operador viole o disposto no n.° 2
do artigo 102.°

2 —Séo punidas com a coima minima de € 600 e
maxima de € 1247, em caso de negligéncia, € minima
de € 1300 e méaxima de € 2990, em caso de dolo, quando
praticadas por pessoas singulares, e com a coima minima
de € 3800 e maxima de € 14 964, em caso de negligéncia,
e minima de € 10 000 e maxima de € 34 915, em caso
de dolo, quando praticadas por pessoas colectivas, as
infraccOes previstas nas alineas seguintes:

a) A exploragao comercial de aeronaves por ope-
radores que nao sejam titulares de uma licenca
de exploragao e de um COA validos, nos termos
do n.° 1 do artigo 5.%

b) A utilizacdo de aeronaves em regime de con-
trato de aluguer ou fretamento sem que o ope-
rador obtenha a prévia aprovagao pelo INAC,
nos termos do n.° 3 do artigo 6.°;

¢) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no n.° 6 do artigo 13.%

d) A realizacdo de operagoes, pelo operador, em
rotas ou areas de operagao proibidas, nos termos
do artigo 14.°;

e) O transporte de passageiros, bagagem ou carga
quando o operador viole os procedimentos
impostos pelos n.>* 4, 5, 6, 9 e 10 do artigo 18.°;

f) Aviolagdo pelo operador ou pelo piloto coman-
dante, das regras de acesso a cabina de pilo-
tagem previstas no artigo 24.°;

g) O inicio da manobra de descolagem quando o
operador viole o disposto no artigo 25.°;

h) A violagdo pelo piloto comandante do disposto
no artigo 26.%;

i) A nido comunicagdo pelo operador ao INAC
das ocorréncias, relacionadas directa ou indi-
rectamente com aeronaves, que nao sejam clas-
sificadas como incidentes ou acidentes, nos ter-
mos do n.° 2 do artigo 29.°;
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j) Aviolacdo pelo operador do disposto nos n.%® 1
e 4 do artigo 30.°;

) A operagao de avides quando o operador viole
o disposto nos n.”* 1, 2 e 4 do artigo 31.° ou
quando o operador e o piloto comandante vio-
lem o disposto no n.° 3 da mesma disposi¢ao
legal;

m) A operacao de helicopteros quando o operador
viole o disposto nos n.°® 2 e 3 do artigo 32.°
ou quando o operador e o piloto comandante
violem o disposto no n.** 7, 8 € 9 da mesma
disposicao legal;

n) A violacdo pelo operador do disposto nos n.®® 1
e 2 do artigo 33.°;

0) A violagio pelo operador do disposto no n.° 2
do artigo 34.°;

p) A alteracdo na estrutura da organizacdo de ges-
tdo da manutencao, respectivo pessoal de direc-
¢ao e instalagdes, bem como na frota do ope-
rador, sem que o operador obtenha a prévia
aprovacao do INAC, nos termos do n.° 3 do
artigo 35.;

q) A violacao pelo operador do disposto no ar-
tigo 36.°;

r) A violagdo pelo operador do disposto no n.° 4
do artigo 40.°;

s) A violagdo pelo operador do disposto no
artigo 42.°;

t) A operacdo de uma aeronave quando o ope-
rador viole o disposto nos n.® 1 e 4 do
artigo 43.°;

u) A iniciacdo de um voo sem que o piloto coman-
dante se assegure que o equipamento de emer-
géncia se encontra num local de fécil acesso
e pronto a ser utilizado, conforme o previsto
no n.° 3 do artigo 43.%;

v) A violagdo pelo operador do disposto nos n.* 1,
2 e 4 do artigo 44.%

x) A violacdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 45.°;

z) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 46.°;

aa) A violacdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 48.°;

bb) A violacio pelo operador do disposto no ar-
tigo 49.°;

cc) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no n.° 1 do artigo 50.°%

dd) A operacdo sobre dgua quando o operador e
o piloto comandante violem o disposto nosn.”* 1 e
4 do artigo 51.°;

ee) A realizacdo de operagdes VFR e IFR quando
o operador viole o disposto nos n.° 4 e 5 do
artigo 56.° ou quando o operador e o piloto
comandante violem o disposto nos n.°* 2 e 3 da
mesma disposicao legal;

ff) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no artigo 58.°;

gg) A violagao, pelo operador e pelo piloto coman-
dante, do disposto no n.° 1 do artigo 59.%

hh) A elaboracdo do plano de voo operacional e
dos registos feitos antes e depois do voo quando
o operador viole o disposto no n° 1 do
artigo 63.°;

if) A operacdo de uma aeronave sem que O ope-
rador e o piloto comandante se assegurem que
se encontram a bordo os documentos previstos
nas alineas /), m), n), 0), p), q) e t) don.° 1 do
artigo 65.°;

Jj) Anao conservagao pelo operador da informagao
prevista no n.° 1 do artigo 67.°;

) A utilizagdo dos registos previstos no n.° 1 do
artigo 67.° quando o operador viole as finali-
dades ou condicOes previstas no n.° 4 do mesmo
artigo;

mm) A execucdo de fungdes por um membro da tri-
pulagdo nas situacOes previstas nas alineas b),
¢),d) ee)don.°2do artigo 70.°;

nn) A violagao pelo piloto comandante dos deveres
previstos nas alineas a), b), c), d), e), f), ), i),
1), 1) e 0) do artigo 76.°;

00) A nomeacio pelo operador de um piloto coman-
dante sem o cumprimento do disposto nos n.*s 1
e 2 do artigo 77.%

pp) A operagao em mais de uma variante ou tipo
de aeronave quando o operador viole o disposto
no artigo 78.%;

qq) A nao conservacao pelo operador dos registos
de toda a formagao, verificacoes e qualificagdes
estabelecidos e efectuados por cada tripulante
técnico de voo, conforme o previsto no
artigo 79.°;

rr) Aviolagdo pelo operador do dispostonosn.” 1 e
2 do artigo 83.°;

ss) A operagao de helicopteros em HEMS quando
o operador viole o disposto nos n.°* 9 e 10 do
artigo 89.°;

t#t) O ndo fornecimento pelo operador da infor-
magao prevista no artigo 101.%;

uu) O transporte de armas desportivas e respectivas
municoes pelo passageiro sem prévia autoriza-
¢ao do operador, conforme o previstonon. 1 do
artigo 103.9;

vv) O transporte de armas desportivas e respectivas
muni¢des quando o operador viole o disposto
no n.° 2 do artigo 103.°

3 — Sao punidas com a coima minima de € 350 e
maxima de € 750, em caso de negligéncia, € minima
de € 750 e maxima de € 2245, em caso de dolo, quando
praticadas por pessoas singulares, € com a coima minima
de € 2495 e maxima de € 7480, em caso de negligéncia,
e minima de € 4988 e maxima de € 9975, em caso de
dolo, quando praticadas por pessoas colectivas, as infrac-
¢Oes previstas nas alineas seguintes:

a) A falta da comunicagdo prevista no n.° 2 do
artigo 12.°, pelo operador;

b) Aviolagao pelo operador do disposto non.° 7 do
artigo 18.°, relativo ao transporte de animais;

¢) A violagio pelo operador do disposto no ar-
tigo 23.%;

d) A falta da caderneta técnica de voo e dos regis-
tos das respectivas alteragdes ou a utilizagao
pelo operador de modelos e respectivas alte-
ragoes nao aprovados pelo INAC, nos termos
do artigo 37.°;

e) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 38.°;

f) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 41.°;

g) Aviolagao pelo operador do disposto non.° 2 do
artigo 59.°;

h) A violagdo pelo operador do disposto no n.° 4 do
artigo 60.°;

i) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 62.°, relativo ao diario de navegagao;

j) Anéo conservacdo pelo operador dos documen-
tos previstos no artigo 64.°;
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) A operacdo de uma aeronave sem que O ope-
rador e o piloto comandante se assegurem que
se encontram a bordo os documentos previstos
nas alineas a), b), ¢), d), e), f), g), h), i), j),
r),s),u) ev) don.°1 do artigo 65.°

m) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 66.°;

n) Aviolacdo pelo operador do dispostonosn.*2 e
3 do artigo 67.°

0) A nao disponibilizacdo pelo operador da docu-
mentacao e registos previstos no artigo 68.°%

p) A violagdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 69.°;

q) A violagao pelo piloto comandante dos deveres
previstos na alinea /) do artigo 76.°;

r) A nao disponibilizagao pelo operador dos regis-
tos de formacao, verificacoes e qualificacoes
previstos no artigo 79.°;

s) A violacdo pelo operador do disposto no ar-
tigo 85.°;

t) A nao conservagao e disponibilizacdo pelo ope-
rador dos registos de formacéo, verificagoes e
qualificagdes, nos termos previstos no arti-
g0 86.°;

s) Aviolagao pelo operador do disposto non.° 2 do
artigo 87.°

4 — Compete ao INAC a instauracao e instruc¢ao dos
processos de contra-ordenacio relativos as infraccoes
previstas no presente diploma.

5 — O montante das coimas cobradas pelo INAC em
execug¢ao do presente decreto-lei revertem para o Estado
e para esse Instituto, nas percentagens de 60% e 40 %,
respectivamente.

Artigo 105.°

Sancoes acessorias

1— Em simultaneo com a aplicacdo da coima cor-
respondente as contra-ordenagdes previstas no n.° 1 do
artigo anterior, o INAC pode aplicar a sang¢io acessOria
de suspensao do COA, pelo periodo maximo de um
ano, no caso das contra-ordenacdes previstas nas ali-
neasn), u),v) €jj).

2 — Em caso de reincidéncia, em simultaneo com a
aplicagao da coima correspondente a contra-ordenagao
prevista na alinea vv) do n.° 1 do artigo anterior, o
INAC pode aplicar a sancio acessdria de suspensido do
COA pelo periodo méximo de um ano.

3 — Em simultaneo com a aplicagdo da coima cor-
respondente as contra-ordenacdes previstas no artigo
anterior, o INAC pode aplicar as seguintes sangoes
acessOrias:

a) Suspensao da licenca de piloto até seis meses,
no caso das contra-ordenagdes previstas nas ali-
neas c), d), e), h), i), j), 1), m), z), bb), ee), hh),
qq) e rr) do n.° 1 do artigo anterior;

b) Suspensao da licenca de piloto até trés meses,
no caso das contra-ordenacdes previstas nas ali-
neas g), h) e gg) do n.° 2 do artigo anterior.

4 — Em caso de reincidéncia, em simultineo com a
aplicagdo da coima correspondente as contra-ordena-
¢Oes previstas nas alineas o), p), g), r) e t) do n.° 1
do artigo anterior e na alinea ¢) do n.° 2 do artigo
anterior, 0 INAC pode aplicar a san¢@o acesséria de
suspensdo da licenga de piloto pelo periodo méximo
de seis meses.

5 —No caso da contra-ordenacdo prevista na ali-
nea ff) do n.° 1 do artigo anterior, em simultdneo com
a aplicacdo da coima correspondente, o INAC pode apli-
car a sangao acessOria de suspenséo da licenca de piloto
pelo periodo méximo de seis meses, quando haja vio-
lacdo das alineas a), b) e f) do n.° 1 do artigo 72.°
ou do n.° 2 da mesma disposigao legal.

6 — Sem prejuizo do nimero anterior, no caso da
contra-ordenagao prevista na alinea ff) do n.° 1 do artigo
anterior, em simultdneo com a aplicagido da coima cor-
respondente, o INAC pode aplicar a sancido acessOria
de suspensdo do COA, pelo periodo maximo de um
ano, quando haja violagdo das alineas a), b), c), €) ¢
f) don.°1do artigo 72.° ou do n.° 2 da mesma disposicao
legal.

7—No caso da contra-ordenagdo prevista na ali-
nea /l) do n.° 1 do artigo anterior, em simultdneo com
a aplicacao da coima correspondente, o INAC pode apli-
car a san¢ao acessoria de suspensio da licenca de piloto
pelo periodo maximo de seis meses, quando haja vio-
lagao do n.° 8 do artigo 89.°

8 — No caso da contra-ordenagdo prevista na ali-
nea ii) do n.° 2 do artigo anterior, em simultdneo com
a aplicacdo da coima correspondente, o INAC pode apli-
car a sanc¢ao acessOria de suspensao da licenca de piloto
pelo periodo maximo de seis meses, quando haja vio-
lacdo das alineas /), m), n), o), p) ¢ gq) do n.° 1 do
artigo 65.°

Artigo 106.°

Apreensao cautelar
O INAC pode determinar a apreensao cautelar:

a) Do COA, por prazo nao superior a um ano,
no caso das contra-ordenagdes previstas nas ali-
neas d) e n) do n.° 1 e na alinea ¢) do n.° 2 do
artigo 104.°;

b) Da licenga de piloto, por prazo ndo superior
a seis meses, no caso da contra-ordenacao pre-
vista na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 104.°

CAPITULO XII

Disposicoes finais

Artigo 107.°

Normas técnicas

As normas técnicas JAR-OPS, referidas nos arti-
gos 14.°, 15.°, 18.2, 19.°, 21.°, 23.°, 28.°, 30.°, 32.°, 33.°,
34.°,36.°,37.2,38.°,42.°,43.°,45.°, 46.°, 48.°, 49.°, 50.°,
51.°,53.9,55.2,56.°,57.°, 58.°, 59.°, 62.°, 63.°, 64.°, 65.°,
66.2, 67.°,72.°,75.°,76.°, 77.°, 78.°, 79.°, 81.°, 83.°, 85.°,
89.9, 90.°, 93.°, 96.°, 102.° e 103.° sdo publicadas em
anexo ao presente diploma, do qual fazem parte
integrante.

Artigo 108.°

Entrada em vigor

1 — O presente diploma entra em vigor 30 dias apds
a data da sua publicacao.

2 — O disposto no n.° 4 do artigo 59.° entra em vigor
em 1 de Janeiro de 2005.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 21
de Agosto de 2003. —José Manuel Durdo Bar-
roso — Jodo Luis Mota de Campos— Carlos Manuel
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Tavares da Silva — Antonio Pedro de Nobre Carmona
Rodrigues.

Promulgado em 6 de Outubro de 2003.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 10 de Outubro de 2003.

O Primeiro-Ministro, Jos¢é Manuel Durdo Barroso.

ANEXO
(normas técnicas JAR-OPS a que se refere o artigo 107.°)
1 — Normas técnicas JAR-OPS a que se refere o artigo 14.°
JAR-OPS 1.135

Informagao adicional e formularios a bordo

a) O operador deve assegurar que, além dos docu-
mentos € manuais prescritos no JAR-OPS 1.125 3 1.130,
a seguinte informacdo e formulérios relevantes para o
tipo e area de operagao sao transportados em cada voo:

1) Plano de voo operacional, contendo, no minimo,
a informacdo requerida no JAR-OPS 1.1060;

2) Caderneta técnica da aeronave, contendo, no
minimo, a informagdo requerida no JAR-
-OPS 1.915, alinea a);

3) Partes do plano de voo ATS;

4) Documentagio com informacao de NOTAM/AIS;

5) Informagao meteoroldgica apropriada;

6) Documentagdo de massa e centragem, como
especificado na subparte J;

7) Informagdo sobre categorias especiais de pas-
sageiros, tais como pessoal de seguranca, se nao
forem considerados tripulantes, deficientes, pas-
sageiros inadmissiveis, deportados e pessoas sob
custddia legal;

8) Informacdo sobre cargas especiais, incluindo
mercadorias perigosas, e a necessdria informa-
¢ao escrita para o comandante, conforme o
JAR-OPS 1.1215, alinea d);

9) Mapeas e cartas actualizados e documentos asso-
ciados, como prescrito no JAR-OPS 1.290, ali-
nea b), subalinea 7);

10) Qualquer outra documentacdo que seja reque-
rida pelos Estados envolvidos no voo, tais como
manifestos de carga, manifestos de passageiros,
etc.; e

11) Formularios para cumprir os requisitos da auto-
ridade e do operador.

b) A autoridade pode autorizar que a informagio
descrita na alinea a), ou partes dela, seja apresentada
de outra forma que nao em papel. Contudo, um nivel
aceitavel de acessibilidade, facilidade de utilizacao e fia-
bilidade deve ser assegurado.

JAR-OPS 3.135
Informacao e impressos adicionais a transportar
a) O operador deve assegurar que, para além dos
documentos e manuais recomendados no JAR-
-OPS 3.125 e JAR-OPS 3.130, as seguintes informacoes

e impressos relativos ao tipo e zona de operacdo sejam
transportados em todos os voos:

1) Plano operacional de voo, contendo, pelo menos,
as informacoes exigidas no JAR-OPS 3.1060;

2) Caderneta técnica do helicoptero, contendo,
pelo menos, as informacoes exigidas no JAR-
-OPS 3.915, alinea a);

3) Detalhes do plano de voo ATS submetido;

4) Documentacdo de briefing NOTAM/AIS apro-
priada;

5) Informagao meteoroldgica;

6) Documentos de massa e centragem especifica-
dos no JAR-OPS, parte 3, subparte J;

7) Notificagao de categorias especiais de passagei-
ros, tais como segurancas, caso nao sejam con-
siderados tripulantes, pessoas com deficiéncias,
passageiros inadmissiveis, deportados e sob cus-
tédia legal;

8) Notificagdo de cargas especiais, incluindo mer-
cadorias perigosas, e informacao escrita para
o comandante, conforme prescrito no JAR-OPS
3.1215, alinea d);

9) Mapas e cartas actualizados e documentos afins,
conforme prescrito no JAR-OPS 3.290, ali-
nea b), subalinea 7);

10) Qualquer outra documentagdo susceptivel de
ser exigida pelos Estados envolvidos no voo, tais
como manifestos de carga, manifesto de pas-
sageiros, etc.; e

11) Formulérios para cumprir os requisitos de noti-
ficagao da autoridade e do operador.

b) A autoridade pode permitir que a informagio
descrita na alinea a), ou partes da mesma, seja submetida
num suporte que nao papel impresso. Deve ser garantido
um padrao aceitavel de acessibilidade, facilidade de uti-
lizacao e fiabilidade.

2 — Normas técnicas JAR-OPS a que se refere o artigo 15.°
JAR-OPS 1.245

Distancia maxima de um aerédromo adequado para bimotores
sem autorizagao ETOPS

a) A menos que possua uma autorizagao especifica,
concedida pela autoridade, nos termos da norma JAR-
-OPS 1.246, alinea a), o operador ndo devera operar
com um bimotor numa rota em que exista um ponto
mais longinquo de um aer6dromo adequado, tratando-se
de:

1) Aeronaves da classe A:

i) Com uma capacidade maxima aprovada
para 20 ou mais passageiros; ou

ii) Com uma massa méxima a descolagem
de 45 360 kg ou mais, sendo a distancia
percorrida em sessenta minutos com um
motor inoperativo a velocidade de cru-
zeiro determinada de acordo com o dis-
posto na alinea b);

2) Aeronaves da classe A com:

i) Uma capacidade méxima aprovada para
19 passageiros ou inferior;

ii) Uma massa méixima a descolagem infe-
rior a 45 360 kg;

sendo a distancia percorrida em cento e vinte
minutos ou, se aprovado pela autoridade, até
cento e oitenta minutos no caso de aeronaves
de turbo-reactor, com um motor inoperativo a
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velocidade de cruzeiro, determinada de acordo
com a alinea b);

3) Aeronaves da classe B ou C:

i) Sendo a distancia percorrida em cento
e vinte minutos com um motor inope-
rativo a velocidade de cruzeiro determi-
nada de acordo com a alinea b); ou

i) 300 milhas nuticas, prevalecendo a infe-
rior.

b) O operador determinard a velocidade para pro-
ceder ao calculo da distancia maxima a um aerédromo
adequado, para cada tipo de bimotor ou variante uti-
lizada, nao excedendo a Vo, com base na velocidade
ar verdadeira que a aeronave pode manter com um
motor inoperativo, nas seguintes condicoes:

1) Atmosfera padrao internacional (ISA);

2) Nivel de voo:

i) No caso de turbo-reactores a:

A) No FL 170; ou

B) A altitude méxima que a aeronave, com
um motor inoperativo, possa atingir e
manter, utilizando a velocidade ascensio-
nal especificada no AFM, prevalecendo
a inferior;

if) No caso de aeronaves de propulsdao por hélice:

A) No FL 80; ou

B) No FL méaximo a que a aeronave pode
subir e manter, usando a velocidade de
subida especificada no manual de voo da
aeronave, para um motor inoperativo;

3) Propulsdao méaxima continua ou poténcia no motor
operativo;

4) A massa de uma aeronave que nao seja inferior
a resultante de:

ii) Descolagem ao nivel do mar com a massa
maxima a descolagem;

iii) Subida com todos os motores para a altitude
optimizada de cruzeiro de longo alcance;

iv) Todos os motores em cruzeiro na velocidade
de longo alcance a esta altitude, até que o tempo
decorrido desde que a descolagem seja igual
ao valor aplicdvel conforme determinado na
alinea a).

¢) O operador deve assegurar que os dados indicados
a seguir, especificos de cada tipo de aeronave ou
variante, constam do manual de operacgoes:

1) A velocidade de cruzeiro com um motor ino-
perativo determinada de acordo com a alinea b);

2) A distancia maxima de um aer6dromo adequado
determinada de acordo com as alineas a) e b).

Nota. — As velocidades e altitudes supra-especificadas destinam-se

apenas a estabelecer a distancia maxima da aeronave a um aerédromo
adequado.

JAR-OPS 1.246

Avides bimotores em operagao prolongada

a) Um operador ndo deve efectuar operagdes para
além da distincia determinada nos termos da norma

JAR-OPS 1.245, a menos que a autoridade tenha auto-
rizado tal procedimento.

b) Antes de efectuar um voo ETOPS, o operador
deverd assegurar-se de que existe um alternante na rota
ETOPS, dentro do tempo de desvio aprovado ou dentro
do tempo de desvio baseado na lista de equipamento
minimo (MEL) da aeronave, prevalecendo a inferior
[v. JAR-OPS 1.297, alinea d)].

JAR-OPS 1.297

Minimos de planeamento para voos IFR

a) Minimos de planeamento para os aerédromos
alternantes de descolagem. — O operador s6 deve esco-
lher um aer6dromo como alternante para descolagem
se 0s boletins ou previsdes meteoroldgicos, ou um misto
dos dois, indicarem que, durante o periodo compreen-
dido entre uma hora antes e uma hora depois da hora
prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢oes atmos-
féricas estiverem de acordo com ou acima dos minimos
de aterragem especificados de conformidade com a
norma JAR-OPS 1.225. H4 que ter em conta o tecto,
quando as Unicas aproximagoes disponiveis sao de nao-
-precisao ou circuito de aproximacio por instrumentos.
Ha que ter em conta qualquer limitacdo relacionada
com as operagdes de uma aeronave com um motor
inoperativo.

b) Minimos de planeamento para um destino e para
aerédromos alternantes de destino. — O operador s6
deve escolher o aerédromo de destino ou o(s) alter-
nante(s) quando os boletins ou previsbes meteorold-
gicos, ou um misto dos dois, indicarem que, durante
o periodo compreendido entre uma hora antes e uma
hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo,
as condigdes atmosféricas estiverem de acordo com ou
acima dos minimos de aterragem apropriados descritos
a seguir:

1) Minimos de planeamento para um aerédromo
de destino (excepto quando se trata de aerd-
dromos isolados):

i) RVRisibilidade especificada de acordo
com a norma JAR-OPS 1.225;

if) Para uma aproximagdo de ndo-precisio
ou um circuito de aproximagio por ins-
trumentos (circling), o tecto deve estar
a MDA/H ou acima;

2) Minimos de planeamento para aerédromo(s)
alternante(s) (aer6édromos de destino isolados):

QUADRON.°1

Minimos de planeamento — Alternantes de rota
e de destino

Tipo de aproximagao Minimos de planeamento

Categorias e Il .......
Categorial ............
Nao-precisao ..........

Categoria I (nota 1).
Nao-precisao (notas 1 e 2).
Nao-precisao (notas 1 e 2 acres-
cido de 200 pés/1000 m).
Circuito de aproximacdo por
instrumentos (circling).

Circuito de aproximagao
por instrumentos (cir-
cling).

Nota 1. — RVR.
Nota 2. — O tecto deve estar a MDA/H ou acima.
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¢) Minimos de planeamento para um aerddromo
alternante em rota. — O operador s6 deve escolher um
aer6dromo como alternante em rota desde que os bole-
tins ou previsoes meteorologicos, ou um misto dos dois,
indicarem que, durante o periodo compreendido entre
uma hora antes e uma hora depois da hora prevista
de chegada ao aerédromo, as condicOes atmosféricas
estejam dentro dos minimos de planeamento ou acima
destes, de acordo com o quadro n.° 1.

d) Minimos de planeamento para um alternante em
rota de ETOPS. — O operador s6 deve escolher um
aerédromo alternante em rota de ETOPS desde que
os boletins ou previsdes meteoroldgicos, ou um misto
dos dois, indicarem que, durante o periodo compreen-
dido entre uma hora antes e uma hora depois da hora
prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢des atmos-
féricas estejam dentro dos minimos de planeamento ou
acima, conforme o quadro n.° 2 abaixo e de acordo
com a aprovacao de operagoes ETOPS do operador:

QUADRON.°2

Minimos de planeamento — ETOPS

RVR/visibilidade exigida e tecto, se aplicavel

Tipo de aproximagao

Minimos de planeamento

Aerédromo com

subalinea 1), subsubalinea if)].

Pelo menos dois procedimentos de apro-
ximacdo separados baseados em duas
ajudas separadas para duas pistas sepa-
radas [v. IEM OPS 1.295, alinea c),

Pelo menos dois procedimentos de aproximacdo separados
baseados em duas ajudas separadas para uma pista ou pelo
menos um procedimento de aproximacao baseado numa
ajuda para uma pista.

Aproximagao de precisdo, catego-

rias 11, 1 (ILS, MLS). categoria I.

Aproximacao de precisao — minimos para

Minimos de aproximagao — nao-precisao.

Aproximagdo de precisdo, catego-
ria 1 (ILS, MLS).

Minimos de aproximagao — nao-precisao

Minimos em circulo ou, se ndo existirem, minimos de apro-
ximagdo para nao-precisdo mais 200 pés/1000 m.

Aproximagdo de ndo-precisao . ....

minimos em circulo.

O mais baixo dos minimos de aproximacao
de nao-precisao mais 200 pés/1000 m ou

O mais elevado dos minimos em circulo ou minimos de apro-
ximagdo de nao-precisao mais 200 pés/1000 m.

Circuito de aproximacao por instru-
mentos (indirecta).

Minimos para circuito de aproximagdo por instrumentos (aproximacéo indirecta).

3 — Normas técnicas JAR-OPS a que se refere o artigo 18.°
JAR-OPS 1.285

Informacdes que devem ser prestadas aos passageiros (briefing)

O operador deve assegurar que:
a) Generalidades:

1) Os passageiros sejam informados verbalmente
sobre questdes de seguranca. A informagao
pode ser dada, parcial ou totalmente, através
de uma apresentacdo dudio-visual;

2) Seja entregue aos passageiros um folheto com
instrucdes sobre seguranga, ilustrado com o fun-
cionamento do equipamento de emergéncia e
com as saidas que poderao ser utilizadas pelos
passageiros;

b) Antes da descolagem:

1) Os passageiros devem ser informados do se-
guinte:

i) Regras sobre o consumo de tabaco;

ii) Obrigatoriedade de manter as costas da
cadeira direitas e conservar o tabuleiro
recolhido;

iif) Localizagdo das saidas de emergéncia;

iv) Localizagdo e utilizagdo das luzes sina-
lizadoras do caminho de evacuacdo em
caso de emergéncia;

v) Instrugdes de acondicionamento da baga-
gem de mao;

vi) Restricoes sobre a utilizagdo de material
electronico portatil;

vii) A localizacao e o teor do folheto de ins-
trugdes sobre seguranca;

2) Deve ser feita uma demonstracio aos passagei-
ros sobre:

i) A utilizagdo dos cintos de seguranca,
incluindo a forma de os apertar e desa-
pertar;

ii) A localizagdo e utilizacdo de equipa-
mento de oxigénio, se tal for necessario
(normas JAR-OPS 1.770 e JAR-OPS
1.775). Os passageiros devem ser igual-
mente instruidos para a interdicdo de
fumar quando se estd a utilizar oxigénio;

iif) A localizacdo e utilizagdo dos coletes sal-
va-vidas, se tal for requerido;

¢) Depois da descolagem:

1) Os passageiros devem ser alertados para o
seguinte, se aplicavel:

i) Regras sobre o consumo de tabaco;
ii) Uso dos cintos de seguranga;
d) Antes da aterragem:

1) Os passageiros devem ser alertados para o
seguinte:

i) Regras sobre o consumo de tabaco;
ii) Uso dos cintos de seguranga;
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iif) Obrigatoriedade de manter as costas da
cadeira direitas e conservar o tabuleiro
recolhido;

iv) Reacondicionamento da bagagem de mao;

v) Restricoes sobre a utilizacdo de material
electrénico portatil;

e) ApOs a aterragem:

1) Os passageiros devem ser alertados para o
seguinte:

i) Regras sobre o consumo de tabaco;
ii) Uso dos cintos de seguranga;

f) Se ocorrer uma emergéncia durante o voo, os pas-
sageiros devem ser instruidos de forma adequada as
circunstancias.

JAR-OPS 1.335

Fumar a bordo

a) O comandante deve assegurar que ninguém fume
a bordo nas seguintes condigdes:

1) Sempre que, por razdes de seguranga, tal
medida seja imposta;

2) Enquanto a aeronave estd no solo, excepto se
tal for permitido especificamente, de acordo
com os procedimentos definidos no manual de
operagoes;

3) Fora das areas destinadas a fumadores, na(s)
coxia(s) e na(s) casa(s) de banho;

4) Nos compartimentos de carga ou outras areas
em que € transportada carga sem estar acon-
dicionada em contentores a prova de fogo ou
embrulhada em lona a prova de fogo;

5) Nas areas da cabina em que esta a ser utilizado
oxigénio.

JAR-OPS 1.270

Acondicionamento da bagagem e da carga

a) O operador deve estabelecer procedimentos para
garantir que s6 a bagagem de mao que possa ser arru-
mada de forma adequada e segura poderd ser trans-
portada na cabina.

b) O operador deve estabelecer procedimentos para
garantir que toda a bagagem e carga transportadas a
bordo que possam causar danos fisicos ou prejuizos ou
obstruir coxias e saidas sejam colocadas em compar-
timentos concebidos para evitar a sua deslocacdo
durante o voo.

Apéndice n.° 1 ao JAR-OPS 1.270

Acomodacao de bagagem e carga

a) O operador deve estabelecer procedimentos que
assegurem que a bagagem de mao e a carga sdo aco-
modadas de forma adequada e segura, tendo em conta
o0 seguinte:

1) Cada elemento de bagagem transportado na
cabina deve ser acomodado apenas num local
que tenha capacidade para o conter;

2) As limitagdes de massa afixadas sobre ou em
locais adjacentes aos compartimentos de baga-
gem nao devem ser excedidas;

3) A bagagem nao deve ser acomodada debaixo
das cadeiras, a nao ser que a cadeira esteja equi-
pada com uma barra de contengdo e o tamanho

da bagagem permitir que esta seja adequada-
mente contida por este equipamento;

4) Os elementos de bagagem nao podem ser acon-
dicionados em casas de banho ou contra divi-
sOrias inc